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CANAL DE PANAMA

Ante la pandemia actual,
nuestra primera linea de defensa
es lavarnos las manos.

También recordemos hacer buen uso del agua
cerrando la llave. Asi, todos podemos
beneficiarnos de este recurso.

iSeamos solidarios!

#JuntosSomosPanama
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LA PERMANENTE BUSQUEDA
DE LA EXCELENCIA

El 22 de octubre de 2006, fue un dia que quedd marcado en la
historia de nuestro pais. Mas del 76 % de los panamefos que
participaron en el referéndum para definir el futuro del Canal,
voto a favor de su ampliacion, y con ello, avalaron un proyecto
que cinco anos después de su inauguracion, el 26 de junio de

. : 2016, sigue generando beneficios al pais.

Hoy podemos hablar con certeza y conviccion de que el Canal
de Panama ha reafirmado su papel en el comercio maritimo mundial, con mds de
13,000 transitos anualmente, y al servicio de 180 rutas maritimas que conectan
1,920 puertos en 170 paises.

Como resultado de la tendencia hacia la consolidacion de mercancia, el Canal ha
experimentado un aumento del volumen de carga que transita por sus aguas.
Tal es el caso del segmento de portacontenedores que crecié 9.8 % en tonelaje
durante el primer semestre del afo fiscal 2021.

Hoy los retos son mas ambiciosos. El cambio climatico nos ha llevado a repensar
en cdmo asegurar la disponibilidad de agua para el consumo humano y para
las operaciones de la via acuatica. También, nos impulsa a convertirnos en una
organizacion carbono neutro, que utilice fuentes de energia renovables para las
operaciones diarias.

¢Y qué decir de la tan valiosa institucionalidad del Canal? Esto es lo que ha
garantizado que la via acuatica, uno de los principales activos del pais, sea
referente a nivel nacional e internacional, de practicas corporativas de alto nivel,
eficiencia operativa y transparencia.

Las retos contindan y la voluntad nos acompana. El Canal continuara en la
busqueda constante de la excelencia y del mejoramiento en sus procesos
operativos. Mientras tanto, seguimos ofreciendo un servicio de calidad que sirve
de impulso a la economia de nuestro pais.

Marianela Dengo de de Obaldia
Vicepresidenta de Comunicacion e Imagen Corporativa
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Cuando la pandemia de la Covid-19
cambio el curso de “lo normal’; los
talleres industriales del Canal fueron
de las primeras dreas en redisenar su
dindmica de trabajo. Su resiliencia fue
clave para mantener las operaciones
del Canal confiables y constantes.

Por Miroslava Herrera

El taller de Mecdanica y Trazado de la

divisién Industrial del Canal de Panama

tiene maquinas unicas en el mundo por su
especialidad y tamafo. Los tornos son disefios
especiales para el Canal, y estos fabrican
piezas con formas Unicas. En este taller se
logran precisiones de milésimas.

£

En esta pequena seccién de la divisién Industrial, se aprecian los
cambios permanentes que impuso la Covid-19 en los servicios de
soporte de la operacion. Dentro de la gran galera de luz natural que
alberga algunos de los talleres, corren rafagas de brisa marina.

Emerson Bermudez es el gerente encargado de la seccién
de Mantenimiento de Equipos Flotantes e Industriales. “Aqui

mantenemos en éptimo funcionamiento los equipos
flotantes que se usan en las operaciones de transito del
Canal, asi como los equipos de dragado que proporcionan
mantenimiento al cauce. Reparamos las compuertas y
componentes de las esclusas Panamax, ademas de los
componentes de las potabilizadoras, hidroeléctricas,
termoeléctricas y plantas de refrigeracion’, detalla
Bermudez.

“La Industrial’, como se le conoce, tiene 15 talleres de casi
todas las artesanias manuales. Cuenta con facilidades de
dique seco, sincroelevador, muelles y talleres industriales.
“La Industrial es como el cuarto de urgencias del Canal de
Panama. Siempre buscamos la solucién oportuna. Cuando
un equipo sale de aqui, garantizamos que funciona bien’,
define Amanda Spence, mecanica tornera de este taller.
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Efrain Rivera
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Cambio permanente

“El reto principal fue trabajar con colaboradores que asistian
de forma voluntaria y que seguian todas las medidas de
bioseguridad, aun cuando no se sabia mucho del virus’,
rememora su gerente.

Una de las primeras acciones de la Industrial fue colaborar con
el Idaan para reparar y mantener las bombas de agua de la
potabilizadora Federico Guardia Conte, en momentos donde

el lavado de manos cobraba mas relevancia que nunca. “Hasta
ahora hemos rehabilitado cinco bombas de succién, asi como
provisto de el apoyo de buzos en labores especializadas dentro
de la planta de Chilibre”, relata Bermudez.

En este proceso brilla la creatividad de la fuerza laboral canalera.
Por ejemplo, las bombas de agua potable traian aros de caucho
para amortiguar las juntas de metal, pero en el taller ponderaron
que el poliuretano de alta densidad de las defensas de las
esclusas neopanamax podia dar un mejor rendimiento. Este es
un material de muy alta calidad que queda de residuo cuando
se retiran las defensas de los muros de las nuevas esclusas que
ya han cumplido su uso.

“Para los eléctricos también hacemos muchas adaptaciones
con ese material”, anade Spence, sefalando el material amarillo
reutilizado.

Amanda Spence

Esta creatividad e inventiva de los artesanos canaleros es
legendaria. En muchas ocasiones, cuando no se puede conseguir
una pieza, “nos concentramos, nos sentamos y vemos cémo
resolveremos’; dice con una sonrisa orgullosa Spence.

Maquinas constantes

Sentado en su mesa con la mirada fija en una pieza de acero,
José Luis Martinez se prepara para iniciar un proyecto nuevo.
“Estoy tomando las medidas para desarrollar una idea de los
compaferos para modificar el escape de los remolcadores’,
sefala en un plano.

Emerson Bermudez



José Luis Martinez

Los remolcadores del Canal de Panama son maquinas muy
poderosas que realizan un trabajo esencial en la operacién, por
su gran maniobrabilidad y potencia. Son las que halan y guian
alos buques que atraviesan la via interoceanica.

Estas embarcaciones reciben mantenimientos programados.
“Aqui ofrecemos servicios de carenado (rehabilitacion de
casco), reacondicionamiento de maquinas principales y
mantenimiento rutinario a todos los remolcadores’, destaca
Bermudez.

106 anos y mas

Las locomotoras del Canal de Panama han presenciado todo:
guerra, paz, varias epidemias y 21 afos de administracion
panamena soberana. Desde la primera generacién producida
por la General Electric hasta las actuales hechas por Mitsubishi,
estas fuertes maquinas son testigos de los vaivenes de la
industria maritima y los cambios tecnolégicos del nuevo siglo.

En el taller de Mecanica de Precision se reparan los ejes de
traccion de las locomotoras utilizadas en el Canal original.“Les
damos mantenimiento preventivo y correctivo. Nos las mandan
ya desarmadas desde Pedro Miguel y hacemos cambio de
bushings (bujes), espaciadores gastados, engranajes, también
las ruedas’, explica Efrain Rivera, egresado del Colegio Artes y
Oficios.

Talleres de “La Industrial”

Armado de Buques Taller de Motores Diésel
Soldadura

Montadores de Tuberias

Pintura y recubrimientos
Industriales

Hojalateria
Electricidad

Aparejos y Gruas
Compuertas y Vertederos

Carpinteria Escuela de Buzos

Taller de Mecanica Taller de Lanchas Atlantico

de Precision Taller de Lanchas Pacifico

Taller de Mecanica Naval

“Lo peor de la Covid-19 fue que cuando enfermé, toda mi
familia se infecté. Mi hijo me dijo que lleg6 a asustarse por mi",
narra Rivera, acerca de su experiencia con el virus. “Al volver,
me revisé el médico de la oficina y me dijo que estaba bien;
eso me dio tranquilidad”, rememora.

Bermudez resume las lecciones de este periodo asi: “Perder

a un colega es como perder a un hermano. Por eso, la
pandemia nos ha ensefiado a cuidarnos y a cuidar a nuestros
companieros. Somos una familia, ya que muchos tenemos toda
una vida trabajando juntos”.

De igual forma, José Luis Martinez, aflade que lo mas dificil
de este periodo fue perder compafrieros de trabajo por la
Covid-19."Algunos entraron conmigo (a trabajar), fue muy
duro’, dice con la voz entrecortada.

En esta pequena parte de la Industrial se viven los cambios que
la pandemia ha impuesto a todo el planeta, pero la actitud es la
primera defensa.

“Volver fue un reto, pero nosotros estamos acostumbrados a
los retos. Y también estamos acostumbrados a los cambios”,
dice con serenidad Rivera.

EL FARO /



COMUNIDAD

EL AUGE DEL COMERCIO
DEL CAFE EN LA CUENCA

pero sobre todo, se establecieron los planes para tratar
de solucionarlos de manera conjunta y organizada. Una
produccién de bajo rendimiento y falta de oportunidades para
mercadear la cosecha estaban entre los temas a solucionar.

Para entonces, recuerda Elza, mantenian plantaciones

con métodos tradicionales que apenas alcanzaban para la
subsistencia. Lo poco que vendian era café en cereza o recién
cosechado, y se les pagaba a B/.3.50 la lata. Para llenar un
quintal se necesitan 12 latas, lo que significa que por cada
quintal se les pagaba B/.42, una cifra que a duras penas

[N
il alcanzaba para cubrir gastos y una minima parte para la

subsistencia.
Por Juan Madrid

El nacimiento de un cambio
En la planta torrefactora de la
Asociacion de Caficultores de la
subcuenca de los rios Ciri Grande
y Trinidad de la Cuenca del Canal
(ACACPA), se trabajo durante los
ultimos meses minuciosamente pero
sin pausa. Un grupo de hombres
y mujeres llevé a cabo una serie de adecuaciones que

En el periodo 2009-2010, el Canal de
Panama inicié el plan piloto del Programa
de Incentivos Econdmicos Ambientales
(PIEA) de reforestaciéon con café. “Desde
ese momento todo comenzé a cambiar

y no ha parado’, cuenta la dirigente
comunitaria, al tiempo que recorre

En numeros:

17,000

quintales de café se
cosecharon durante
el periodo 2020-2021.

transformaron a la instalacion para que su operacién se
ajuste a la préxima gran meta que se han propuesto como
asociacion: obtener el registro sanitario para industrializar su

un amplio vivero instalado frente a
su vivienda en la comunidad de Teria
Nacimiento (Capira).

75 %

actividad y hacerla mas rentable. de la produccion de café

de Capira proviene de
plantaciones promovidas

Esta convencida de que la aplicacion
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Y es que pasar de tener unos cuantos arbustos de café para
la subsistencia a la venta del producto en los principales
comercios del pais, y bajo una marca propia, no ha sido tarea
facil. De esto puede dar testimonio Elza Martinez, presidenta
de la agrupacion, quien rememora que todo inicié por el afio
2003, cuando se organizaron a nivel comunitario.

En esa época, se conformaron los Consejos Consultivos y
los Comités Locales, organizaciones de base comunitaria
que identificaron los problemas que mas los impactaban;

de nuevas técnicas de siembra, manejo
de las plantaciones, continuo proceso

de capacitacién de los productores, asi
como el asesoramiento permanente de
especialistas en la materia, transformaron
la actividad, y con ello, aumenté la
rentabilidad. En la actualidad, ese café
recién cosechado se paga al doble, es
decir, a B/.84 el quintal.

por el PIEA.

4,000

hectdreas de café se
habrdn sembrado en la
Cuenca a través del PIEA
al finalizar el 2021.



En palabras de Martinez, la verdadera ganancia no esta en vender
el producto recién cosechado, sino en realizar el proceso de
poscosecha de una manera adecuada; una afirmacién con la que
coincide Raul Martinez, coordinador del PIEA.

Martinez asegura que una vez cosechado el fruto, pasa por etapas
de secado, pilado, tostado, molido y empacado; en cada uno de
ellas el precio se incrementa notablemente.

El café, asegura el especialista, es el producto de mayor venta y
valor que se comercializa en el area. No en vano se cosecharon en
esta parte de Capira aproximadamente 17,000 quintales durante
el periodo 2020-2021, provenientes de la siembra en unas 2,000
hectareas que ya se encuentran en etapa de producciéon. Algunas
son promovidas por el PIEA, otras por el Ministerio de Desarrollo
Agropecuario (MIDA) y otras por la Fundacién Natura.

Para ser exactos, al cierre del presente ano, el 75 % de esta cosecha
provendra de plantaciones implementadas a través del PIEA, por
medio del cual se habran sembrado unas 4,000 hectareas con este
producto. De estas, un porcentaje ya estd dando frutos, mientras
otras son plantaciones recién establecidas o que se encuentran en
etapa de crecimiento.

Las recompensas de un esfuerzo

El incremento en el consumo de café en el pais coincidié con
caficultores capacitados y agrupados en una organizacién que
ofrece una produccion de mejor calidad, y esto se traduce en
mejores precios de venta. Martinez cité como ejemplo, que en la
actualidad, un quintal de café pilado se paga a un promedio de
B/.145, una cifra variante que llega a alcanzar hasta los B/.200.

Anadié que aunque se trata de un monto atractivo, cuando se llega
a la etapa de molido es cuando aparecen las mayores diferencias,
ya que de B/.145 se puede pasar a recibir entre B/.350 a B/.400 por
quintal. Esta cifra entusiasmé a los integrantes de ACACPA, cuando
vieron los margenes de ganancia que se obtenian en el proyecto
de café El Tute (Veraguas), luego de una visita para conocer la
experiencia de los campesinos de esta regién, que trabajan en
condiciones similares.

“Son numeros que se traducen en mejor calidad de vida para

las familias, uno de los principales objetivos planteados con la
implementacion del PIEA, que identifica a la pobreza como un factor
gue es necesario combatir para lograr una intervencion efectiva en
un sector, al tiempo que se mejoran las condiciones ambientales”,
sostuvo Martinez.

Pensando en el futuro

“El café se ha convertido en un producto de alto valor comercial, y
esto ha motivado que familias enteras ingresen a la actividad; un
hecho alentador para la estrategia de sostenibilidad que se aplica
en el area, pues la rentabilidad garantiza la permanencia de las
plantaciones que estan ligadas a los procesos de reforestacion que
impulsa el Canal’, remarcé el coordinador del PIEA.

Elza Martinez

Los trabajos en la planta procesadora han culminado. Obtener

el registro sanitario sera dentro de poco un gran logro, pero no

el ultimo. Por medio del PIEA, se trabaja en una nueva fase para
impulsar el desarrollo socioeconémico de la region, en la que se
aprovechard el potencial de los paisajes de la zona y la actividad
caficultora para crear circuitos agroecolégicos que abriran nuevas
oportunidades para los habitantes de la zona.

Se trabaja en crear la Ruta del Café, pero no sera lo Gnico. A corto
plazo, se buscara el fortalecimiento de otras actividades como la
agricultura familiar sostenible, una iniciativa que pretende impulsar
la produccion de aquellos rubros que el campesino siembra para
su alimentacion y subsistencia, de tal forma que logre incrementar
y mejorar las cosechas. De esta manera, se podra comercializar el
excedente y se ampliaran los beneficios para la economia de los
hogares.
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PERSPECTIVA

EL AGUA
QUE VIENE
DELVIENTO

Un invento con nombre y sello inca
promete solucionar la crisis del agua
en comunidades sin acueductos e
infraestructuras. Conozca la historia
de Max Hidalgo y como, en pleno
siglo XXI, el acceso a agua potable
continua siendo uno de los principales
problemas del planeta.

Por Gabriel Murgas Patiino

A finales de 2020, la
Organizacion de las Naciones
Unidas para el Medio Ambiente
(PNUMA), realizé el concurso
Campeones de laTierra, en el
que selecciond a siete jévenes
de distintas regiones del mundo,
que postularon sus inventos para impulsar cambios
con enfoque sostenible en nuestro planeta. Parte de
los premios consistié en brindar financiaciéon, por
parte de la ONU, a los proyectos ganadores; ademas
de crear lideres sobresalientes en la gestion ambiental.
En la selecciéon del campedn de América Latinay el
Caribe, el peruano Max Hidalgo fue premiado por su
invento de convertir agua del aire.

Pero esta no es la primera vez que Max da a conocer
su invento. En 2017, History Channel realiz6 un
concurso para galardonar proyectos sostenibles, en el
que mas de 5,000 candidatos participaron. El de Max
llegé a los 10 finalistas, y por votacién popular logré
el primer lugar. ;De qué se trata este invento y como
podria ser uno de los mas notables de la década?

El Faro conversé con Max, y a continuacion ofrecemos
sus reflexiones.

1 O EL FARO Max Hidalgo y su invento denominadoYawa



(Como fue que te interesaste
por disefar un prototipo para
producir agua?

Estudié ciencias biolégicas. Soy biélogo,
microbidlogo y parasitélogo. Me interesé
en el campo de las invenciones porque tuve
una percepcion diferente de la naturaleza:
si queremos inventar nuevas tecnologias
podemos replicar esos mecanismos del
ecosistema. Eso se llama biomimesis, es decir,
imitar la naturaleza para crear tecnologias,
y eso es interesante porque nos permite la
sostenibilidad, y eso es a lo que debemos
aspirar.

{Como funciona el invento?

En todo el planeta hay niveles de humedad,
incluso en los desiertos mas aridos. Entonces,
por qué no aprovechar lo que tenemos en

la naturaleza para producir agua. Asi que
diseé una maquina para extraer agua de la
humedad del drea, y también aprovechando
la energia edlica y solar. Esa fue la base

del invento la cual se puede aplicar en
comunidades aisladas, porque los sistemas
convencionales necesitan una fuente de
agua que puede ser, incluso, inexistente.

Lo otro es que los sistemas tradicionales
necesitan permisos legales y estudios de
impacto ambiental. Por otro lado, dichas
infraestructuras requieren de plantas de
tratamiento, canales y redes de tuberias

que pueden tomar afnos en construirse. Hay
comunidades que llevan esperando durante
30 afos. De modo que con esta tecnologia
portatil y sostenible se puede instalar en un
periodo de tres horas y obtener agua.

{Como pudiste ver en la naturaleza
el disefio conceptual de un invento
para producir agua?

Albert Einstein dijo que en la naturaleza
podemos encontrar la respuesta a todos los
desafios cientificos, tecnolégicos, incluso los
de la vida cotidiana. En el caso de mi invento,
hay insectos que captan la humedad de la
niebla y acumulan gotas en sus espaldas
mediante unos microfilamentos. Entonces,

el insecto estira una de las patas sobre su
espalda y el agua fluye hacia su boca. En

el invento, a través del giro de las aspas se

Yo actuo por la naturaleza ...
al crear una solucion
tecnologica para obtener agua
limpia a partir de la humedad.

Ganador de
Ameérica Latina y el Caribe
Max Hidalgo Quinto

" o
&

produce la fuerza centrifuga y un sistema
de condensacion recolecta agua gracias a la
niebla atmosférica.

Hablanos de los antecedentes

Cuando estaba en la universidad, en una
clase de microbiologia ambiental analizamos
la calidad de agua que llevaban los camiones
cisterna a distintas comunidades sin agua
potable. Uno de ellos era el pueblo de
Chosica (Lima). Entonces, tomamos muestras
de agua de los pozos donde las familias

)

#JovenesCampeones

almacenaban el agua de los cisternas, y
nos dimos cuenta de que el agua estaba
tres veces mas contaminada que el limite
permisible para el consumo humano.
Complementamos el estudio con fuentes
bibliogréficas, y al analizar los datos lei que
cada 21 segundos muere un nifio en el
mundo por tomar agua contaminada. Esa
fue la primera motivacién para disefar un
prototipo con tecnologia no convencional.
Ya desde entonces han pasado cuatro anos.
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iSe necesita electricidad?

El invento usa energia hibrida: la eélica complementada
con una fuente de energia solar. De esa manera, nos
aseguramos de que ante cualquier circunstancia las
personas tengan acceso al agua. Por otro lado, hemos
potenciando la tecnologia y tenemos la capacidad de
produccion de hasta 350 litros de agua al dia. Ahora
estamos trabajando en la produccién de 1,000 litros de
agua al dia para que pueda usarse en la agricultura familiar
y proyectos forestales.

Y el alcance?

Tenemos dos proyectos dirigidos a dos necesidades: Yawa
Community (para consumo humano), y Yawa Forest (para
proyectos de agricultura, riego y areas verdes). La que
estamos comercializando es la Yawa Forest. A la de Yawa
Community debemos instalar un sensor que determine

en tiempo real la calidad de agua, y también, para tener

la seguridad del momento en que se debe reemplazar

el filtro. Se prevé que la familia pueda descargar en sus
celulares la aplicacién para dar seguimiento a la calidad
de agua y hacer el reemplazo oportunamente. No ha sido
facil, ya que hemos pasado por procesos de innovacion. Se
han fabricado cuatro diferentes tipos de tecnologia hasta
tener una comercial. Actualmente, estamos fabricando 10
mas para ubicarlos en otras regiones.

{Qué significa Yawa?

Yawa, proviene de la composicién de dos palabras del
idioma de los incas, el quechua: yaku (agua); wayra
(viento). Uniendo las dos primeras silabas de cada
palabra obtenemos Yawa, es decir, agua del viento.

En una de las comunidades sin acceso a agua potable

:{Cuantas personas te acompanan
en esta aventura?

Somos ocho personas y sumamos voluntarios para

que puedan abarcar otras regiones. Ahora tenemos un
proyecto muy simbélico: queremos sembrar arboles
haciendo uso de la tecnologia Yawa y conmemorar a
quienes han muerto por la Covid-19. Estamos viviendo
un punto de inflexién en el que debemos reconciliarnos
con la naturaleza, y esa es la razén de este proyecto de
reforestacion, que tiene un enfoque sostenible y porque
si no aprendemos vendran mas pandemias.

Hablanos de los desafios.

Son varios, pero principalmente la tecnologia. Por
ejemplo, para algunas piezas no contamos con la
maquinaria y hay que comprar algunos componentes
electrénicos. Sin embargo, no nos quedamos atras.
Hemos acondicionado un taller para busca la formar de
solucionar temporalmente y seguir buscando recursos
(patrocinadores o inversionistas) para potenciar este
invento a mayor escala.

La entrevista virtual (como ya se estila en estos tiempos)
decant6 en el Canal. Max nunca ha venido a nuestro pais
y desea conocer la via acuética, por lo que le extendimos
una cordial invitacién para que conozca una obra que,
igualmente, tiene enfoque y cultura sostenible.Y de

eso se trata: de que cada persona y organizacion, desde
su palestra, promueva la proteccion por la Tierra y sus
habitantes. El mundo necesita mas proyectos como
Yawa... un nombre que evoca nuestro pasado para
asegurar nuestro futuro.



MEMORIA HISTORICA

LUCYEN BONAPARTE WYSE
Y LAS EXPLORACIONES EN ELISTMO

Por Isaac Carranza

Entre los mas de 50,000
documentos que alberga la
biblioteca Roberto F. Chiari,
el investigador se encuentra
con todo tipo de gratas
curiosidades. Hoy trataremos
una de ellas. Se trata de un
libro que data de 1886, escrito en francés y que
incluso cuenta con una dedicatoria de su autor: el
ingeniero francés Lucien Bonaparte Wyse, quien era
nieto del otrora emperador Napoleén Bonaparte.

El libro Le Canal de Panama detalla las exploraciones
que entre 1876 y 1880 Wyse, en compafiia del
también ingeniero Armand Reclus, realizaron

en nuestro istmo por encargo de la Sociedad de
Geografia de Paris, y cuyo presidente era Ferdinand
de Lesseps.

¢Por qué las exploraciones?

La Sociedad de Geografia de Paris deseaba despertar
el interés internacional sobre la posible construccién
de un canal interocednico en América Central. Este
fue el comienzo de una gestion que duraria varios
anos y que tendria como punto culminante el
Congrés International dEtude du Canal Interocéanique
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(Congreso Internacional para considerar un Canal
Interocednico) en 1879.

Le Canal de Panama

El libro es una suma de las cartas, informes, y
documentos de los dos viajes que Wyse y Reclus
realizaron al istmo. En el primer viaje, que comenzé
en noviembre de 1876, Wyse y Reclus exploran

las regiones del Darién y Atrato (Colombia), y al
culminarlo, recomiendan la construccion de un canal
con tuneles y esclusas que fue finalmente rechazado
por De Lesseps.

Los exploradores regresan al istmo a finales de 1877 y
exploran rutas por San Blas, incluyendo la actual ruta
gue va de Colén a la ciudad de Panama. El estudio por
esta ruta imaginaba un canal que seguiria de cerca el
trayecto del ferrocarril transistmico, a nivel (sin esclusas),
y contaria con un tunel de 7,720 metros. Esta ruta seria,
finalmente, la ganadora en el congreso de 1879.

Cabe resaltar que Le Canal de Panama no solo arroja
informacion técnica para determinar la viabilidad

de una ruta sobre la otra, sino que ademas, es un
estudio de la flora, fauna y la sociedad panamenia

de ese entonces. El libro contiene mapas e imagenes
que se mantienen en perfecto estado y que dan

una idea de la faena de estos exploradores.

Otras exploraciones

Costado del libro Le Canal de Panama, 1886

Asi como el estudio de Wyse y Reclus, la biblioteca

LG ol i resguarda una gran cantidad de documentos originales

i
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i s TRATARS de exploraciones geograficas por todo el istmo

centroamericano, que aun hoy siguen siendo consultados
por investigadores nacionales e internacionales.

Estudios como: Interoceanic ship canal via the Atrato and
Truando Rivers; Reports of explorations and surveys to
ascertain the practicability of a ship-canal by the way of

TaniEmanl

the isthmus of Tehuantepec; y United States coast survey
report on the Nicaragua route, que datan de 1850, 1872

y 1874 respectivamente, son testamentos de la labor de

arriesgados exploradores que, quizas sin saberlo, lucharon

por una meta en comun: la construccion del Canal

interoceanico.

Portada interior del libro.
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Comercioy Desarrollo (UNCTAD), estima que
la economia mundlal crecera 4.7% en 2021
mientras que la Organlzacwn Mundial del
Comercio (OMC), indica que el volumen del
comercio mundial aument_aré 8% este_aﬁ_d. i
En el caso del Canal, los resultados del primer
semestre del afio fiscal 2021, arrojaron un
incremento en segmentos como los graneleros
secos y gas licuado de petréleo (GLP), que
aumentaron su ton\elaje en21%y 12%
respectlvamente, en comparacién con :
el mismo periodo del aiio fiscal 2020. - ,
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Para atender esta demanda, la via interoceanica
implementoé ajustes,_,opéfa_t'ivbs, aumentando

la cantidad de tripulaciones operativas,

pero siempre preservando los protocolos
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Por Orlando Acosta Patiiio o
El tema de la esclavitud toma \ f@

un particular interés cada mes

de mayo. En muchos lugares BICENTENAHIG
la reflexion termina evaluando Independencia de
este, uno de los episodios mas Panama de Espana
oscuros en la historia reciente. 152).- alel

Mayo, mes de la etnia negra, abre
la posibilidad de reflexionar sobre este tema.

Es oportuno abordar este tema y referirlo a lo que
ocurrié en Panama durante el periodo de conquista

y colonizacién, inclusive hasta el momento de la
independencia de Espafia en 1821. Se debe resaltar
estos hechos para extrapolar algunas dimensiones de
ese legado, no solo a nivel cultural, sino territorial, y para
comprender algunos procesos relacionados con nuestra
identidad. Desde alli, contribuir a la formulacién de
politicas publicas que incluyan a los afrodescendientes
como parte fundamental de la estructura social,
econémica y politica de nuestro pais.

Negros en América

La introduccion de esclavos negros en el istmo ocurre después del
declive de la poblacion indigena. Fuentes documentan sobre el
fenémeno de reduccién del nimero de indigenas. Segun el doctor
Omar Jaén Suarez (historiador, gedgrafo y diplomatico), para el afio
1533, existian unos 500 indigenas, quedando reducidos a 120, once
anos mas tarde. Ante esta realidad, se hace necesario introducir
mano de obra esclava.

Jean Pierre Tardieu, en su obra Cimarrones en Panamd, la forma de
una identidad afroamericana en el siglo XVI, afirma que al mando

de Diego de Nicuesa se introducen a tierra firme, en 1508, unos 40
negros para la construccion de fortalezas en Veraguas. Se sabe que
para el afo 1513, ya habian arribado a tierras panamenas negros
provenientes de Cabo Verde (Africa). Se conoce también por las
mismas fuentes documentales, que para 1575 existian en Nata y
Veraguas, 8,929 negros esclavos; de estos, 1,600 estaban en ciudad
de Panama. Carmen Mena Garcia, documenta que en el Panama del
siglo XVI, habia algo mas del 70 % de la poblacién de la Audiencia de
Panama de origen africano.

Los esfuerzos de comunicacion interoceanica a través del istmo en
el Panama colonial tienen un componente negro. El Camino
Real y el de Ventas de Cruces fueron construidos y
operados por esclavos negros. Es seguro que parte
de nuestra condicion de interoceanidad, se deba a
la participacion de negros esclavos en Panama.

1 6 EL FARO Dibujo de un negro cimarrén.
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Cimarronaje

Durante ese mismo periodo de conquista del
istmo, la explotacién de los recursos marinos,
como la pesqueria de perlas, y la construccién
y operacion de los caminos transistmicos,
estuvieron en manos y fuerza negra. Un
fenémeno particular toma forma tanto en

las Antillas como en tierra firme. Mucha de

la poblacién negra, movida por el maltrato

y aspiraciones de libertad, se levanté en
resistencia, escapando de la opresion esclavista,
reduciéndose en palenques en los bosques del
istmo. Las voces de Bayano y Felipillo nos llegan
hoy como memoria de estos lideres cimarrones
que dieron batalla durante los siguientes
siglos, siendo incluso aliados de ingleses, en los
esfuerzos de romper el monopolio comercial
en América. Para el ano 1549, la resistencia
cimarrona se concentré en el Camino Real, y

el golfo de San Miguel por parte de Felipillo,
intromisién que alcanzé los dominios de otro
cimarrén, conocido como Bayano.

° 7

Independencia y abolicién

Oscar Vargas Velarde, en su obra La abolicién
de la esclavitud en Colombia y Panamd (1851),
indica que este proceso, “corrio paralelo al de
Colombia, pues el istmo de Panama, formé
parte de esa nacion la mayor parte del siglo
XIX". Recordemos que Panama se estrena en
el régimen republicano al momento de la
independencia de Espana. El mismo autor
anade que “Simén Bolivar en el Congreso de
Angostura de 1819, declaré que las bases

de la republica estarian constituidas por

la soberania del pueblo, la division de los
poderes, la libertad civil, la abolicién de la
monarquia, la supresion de los privilegios y la
proscripcién de la esclavitud” Para entonces,
éramos el Departamento del Istmo, como parte
de la Gran Colombia y uno de los preceptos
de la independencia de la monarquia, fue
justamente la abolicién de la esclavitud.

La esclavitud es abolida en Panamé mediante

la ley del 21 de mayo de 1851. El historiador
Carlos Guevara Mann expresa que “tres décadas
transcurririan —desde la‘libertad de vientres’
declarada por Simén Bolivar- para que en
Panama fuese proscrita la esclavitud. La ley

del 21 de mayo de 1851, decret? la libertad

de todos los esclavos existentes en territorio
neogranadino (colombiano) a partir del 1 de
enero de 1852. Tomas Herrera, Justo Arosemena
y José de Obaldia, fueron otros actores claves,
siendo este ultimo a quien le correspondio
poner en vigencia dicha‘ley de libertad; en

su condicion de vicepresidente de la Gran
Colombia, encargado del poder Ejecutivo en
1851-1852". Los dueios de esclavos tuvieron la
obligacion de educar, vestir y alimentar a tales
hijos y estos debian recompensarlos por los
gastos incurridos hasta los 18 afios.

Cine, negros y territorio

Hace algunos afos se estrené un documental
del cineasta de origen japonés, Toshi Sakai,
titulado Cimarronaje en Panamd. Su trabajo

se centra en las figuras de Felipillo y Bayano,

a quienes dignifica en la historia. Segun

sus palabras, se trata de “personajes que se
expresan en su reclamacioén de vivir libre y,
sobre todo, en dignidad"”. Del trabajo de Sakai
se genera interesante informacién sobre los
nombres de lugares que estan inexorablemente
relacionados con nuestros ancestros africanos.

Rio Congo, Malambo, Mandinga, Cuango
Palenque, son lugares en Colén. Igualmente,
sitios Ilamados El Bongo, la Quisama, la Guinea
y Cerro Mandinga, se encuentran tan lejos
como en Chiriqui. En Azuero la toponimia afro
la recuerdan lugares como el Zape, Folofo y la
Guinea. Todos estos nombres evocan nuestro
pasado negro colonial.

Simén Bolivar

Negros y politicas publicas

Con el propésito de visibilizar la poblacién
afrodescendiente y establecer mecanismos
para recopilar informacién para los préximos
censos de poblacién y vivienda, asi como

para la definicion de politicas publicas, la
Secretaria Nacional para el Desarrollo de los
Afropanamenos (Senadap), viene desarrollando
interesantes iniciativas. Una de ellas es La Ruta
de los Tambores, recurso de fuerte componente
cultural que se esta utilizando como
mecanismo para reconocer culturalmente la
descendencia afro en Panama.

Donde estuvo el negro esta el tambor, y en

él nos reconocemos como parte de esta
sociedad rica y culturalmente diversa. El
tambor hace una conexién directa, donde la
musica y el canto articulan un proceso de auto-
reconocimiento y valoracién de la cultura local.

Al final de este recorrido histérico donde no
solo la piel estd tenida de historia, sino toda
nuestra cultura de transito, llego a la conclusiéon
gue somos mas negros de lo que habiamos
pensado. ;Y td, cémo lo sientes?
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AMBIENTE

{QUE ES LA DESCARB

Por Vicente Barletta

Descarbonizar es la eliminacién del uso

de combustibles fésiles para reducir las
emisiones de carbono que contaminan

la atmésfera. Entre los combustibles que
generan carbono se destacan la leia, el
carbon, el petréleo y el gas, siendo estos
ultimos los mas utilizados para la generacién
de electricidad, transporte, produccién industrial, y consumo
comercial y residencial.

{

La transformacién de estos combustibles en energia produce,
entre otros, emisiones de dioxido de carbono (CO2), un gas de
efecto invernadero causante de cambio climéatico asociado a las
actividades humanas.

{Qué esta haciendo el Canal de Panama?

La evidencia esta frente a nuestros ojos. Los efectos de la
variabilidad climatica en nuestro entorno son obvios: sequias,
inundaciones, escasez de lluvias y tormentas.
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En la Cuenca Hidrografica del Canal, por ejemplo, los efectos del
clima se han reflejado en escasez de lluvias, afectando el nivel de
los lagos Gatun y Alhajuela, fuentes de agua para casi la mitad de la
poblacion del pais y las operaciones de la via interocednica.

Si bien, al ser la ruta mas corta en el transporte maritimo, el Canal
contribuye a que los buques emitan menos gases contaminantes,
pero la via interocednica reconoce la importancia de alcanzar la
neutralidad de carbono en sus operaciones.

“Antes del final de esta década, el Canal de Panama sera carbono
neutral. Nosotros vamos a eliminar las emisiones de carbono y esa
es una tarea estratégica con la que el Canal estd comprometido’,
anuncié el administrador Ricaurte Vasquez Morales.

La via interoceanica ha adelantado este proceso, ya que lleva varios
anos alineado con los objetivos globales de reducir emisiones y
adaptar sus operaciones al cambio climatico.

“El Canal de Panama tiene multiples formas en las cuales aporta

a la reduccién de emisiones de manera global. La principal son
justamente los programas de conservacion y reforestacién que
genera en la Cuenca Hidrografica. Aunado a esto, también existen




ONIZACION?

programas que se desarrollan en conjunto con los clientes y las propias
operaciones, midiendo el impacto ambiental, la huella de carbono y la
reduccién de gases contaminantes que se generan a nivel ambiental”.

Ahora la meta es mas ambiciosa al proponer la eliminacion gradual del uso
de los combustibles fosiles y la integracién de energias limpias; ademas

de reforzar las medidas que ya implementa el Canal para la eficiencia
energética y en sus programas de conservacion del agua y el ambiente.

¢{Pero como se logra esto?

“Seguimos haciendo énfasis en el uso de energia hidraulica
y tratando de convertir al Canal en una entidad mas verde,
que nos va a llevar a automaviles eléctricos y a un disefio de
instalaciones que sean ambientalmente robustas”, detall6 el
Administrador.

Justamente, para iniciar la transicién hacia una empresa mas
ecoldgica, el Canal de Panama incorporé cuatro automoviles
eléctricos, como parte de un proyecto piloto para recolectar
suficientes datos para migrar su flota hacia vehiculos que

no utilicen combustibles fésiles, eliminando esa fuente de
contaminacion.

El proceso de descarbonizacion es gradual y conlleva
incorporar nuevas tecnologias a la operacién del Canal.

“Eso va a traer como consecuencia que nuestras lanchas

y remolcadores vayan a tener que cambiar de tecnologia
para usar combustibles que no son fésiles, reducir la huella
de carbono que emite el Canal de Panama, y en esa misma
medida, aprovechar la oportunidad; porque los costos de
proteccion del ambiente los tiene que pagar la humanidad,
y esos costos en que incurre el Canal, los tenemos que
recuperar a través de nuestros mecanismos de precios’,
agrego el Administrador.

Sin duda, es una meta ambiciosa, pero nuestro planeta y
nuestro pais requieren de acciones urgentes, ya.
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“Producto del Canal
ampliado y de
nuestros clientes
que navegan con sus
productos, en especial
GNL, se adquirio seis
remolcadores con
categoria Fifi 1 entre
los 14 de Ila flota de
ultima generacion...
Posteriormente nos
dimos cuenta de que
necesitdbamos mds
remolcadores con
esa categoria, asi
que ahora estamos
adecuando a dos con
ese requerimiento”.

20 ELFARO

INNOVACION Y CAPACIDAD AL

SERVICIO DEL CANAL

Por Luis E. Vasquez

Esa mafana nublada de mayo en
el dique seco de “La Industrial”
como se le suele llamar a la
Divisiéon de Administracion

y Mantenimiento de Flotas

y Equipos del Canal, en la
provincia de Coldn, trabajadores
se aprestaban a ingresar un remolcador para darle
mantenimiento mayor (o carenado), y de maquina,
mientras otros estaban absortos en sus tareas en
otras tres de estas embarcaciones.

En términos navales, carenado es un conjunto de
trabajos realizados a la carena de las embarcaciones,
la cual corresponde a la parte sumergida en el agua,
también conocida como “obra viva” de la nave.

Por la naturaleza de los trabajos, participan desde
buzos, en la primera fase de aseguramiento de la
embarcacién para sacarla del agua y subirla a los
rieles del sincroelevador o para posarla sobre el dique
seco. También participaron operadores de grda,
aparejadores, soldadores, armadores, mecénicos
torneros, pintores e instaladores de tuberia de alta
precision, entre otros.

En uno de estos remolcadores, el Cerro Majagual, los
trabajos incluyen adecuaciones para la certificacion
de categoria Fifi-1 (Fire fighting), o sea, dotarlo

de dos monitores contra incendios y capacidades
volumétricas minimas en términos de descargas
contra incendio en metros cubicos por hora. Este es
un requerimiento impuesto a partir de la entrada

en operacién del Canal ampliado, en junio de 2016,
en virtud del creciente aumento en el trdnsito de
buques que transportan gas natural licuado (GNL).

“Producto del Canal ampliado y de nuestros
clientes que navegan con sus productos, en
especial GNL, se adquirié seis remolcadores con
categoria Fifi-1 entre los 14 de la flota de ultima
generacién. Posteriormente nos dimos cuenta

de que necesitdbamos mas remolcadores con

esa categoria, asi que ahora estamos adecuando

a dos con ese requerimiento. Uno, el remolcador
Cerro Azul, ya fue adecuado, mientras que el Cerro
Majagual se encuentra en este proceso. Ahora
tenemos ocho remolcadores categoria Fifi-1", dijo a
El Faro, José Luis Ramirez, gerente de la divisién de
Administracion y Mantenimiento de Flotas y Equipos.



{Cuando hacer un carenado
y mantenimiento de maquina?

Los remolcadores del Canal requieren un carenado o
mantenimiento mayor cada 5, 7 o 10 afnos, dependiendo del
tipo de equipo. En el caso de los remolcadores mas nuevos,
como la flota de 14 adquiridos con motivo de la operacién del
Canal ampliado, entran al dique seco cada siete aios, incluso,
explica Ramirez, se puede solicitar la extensién de la fecha del
mantenimiento hasta seis meses, de ser necesario.

Una vez iniciados los trabajos, la embarcacién puede permanecer
entre seis a ocho semanas en el dique seco, o bien 12 semanas, si
hubiere un deterioro mayor.

En cuanto al mantenimiento ordinario de la maquina, esta
especificado hacerlo cada mil, tres mil y cinco mil horas de servicio
y, eventualmente el remolcador requiere de un acondicionamiento
mayor u overhaul, que para la nueva generacién de remolcadores
del Canal, se hace cada 40 mil horas.

“Sin embargo, producto de los ejercicios anteriores que hemos
hecho de 40 mil horas, y la recomendacién tanto de los jefes de
maquinas a bordo como del personal de taller, nos hemos dado
cuenta de que las piezas que estamos sacando y reemplazando por
especificacion del fabricante, estdn en muy buenas condiciones,
asi que es en el segundo remolcador de la flota de los mas nuevos
al que le realizamos el mantenimiento de maquinas de 40 mil
horas y, tras una revisién de las piezas y de todos los componentes
reemplazados, hemos evaluado llevar ese procedimiento a una
tiempo mayor de las 40 mil horas’, afirma Ramirez.

Adicionalmente, la division de Administraciéon y Mantenimiento
de Flotas y Equipos, en conjunto con la seccién de Mantenimiento
de Remolcadores de la Divisién de Recursos de Transito, evalua

la extension del reacondicionamiento mayor de estos motores

Remolcador en el dique seco.

a través de inspecciones periddicas y de las recomendaciones
establecidas en un programa de mantenimiento modificado por la
companiia GE (General Electric) Transportation de que los motores
de estos remolcadores se pueden llevar a cabo de acuerdo con el
consumo de combustible, y no solo por el tiempo de servicio, y
que este puede variar entre 40 mil a 60 mil horas.

¢Barco varado no paga flete?

Mientras conversaba con El Faro, Ramirez, cuasi que adivinando
nuestra siguiente y légica pregunta, se adelanta a decir que la flota
de remolcadores del Canal de Panama es de 46 embarcaciones, y a
diario se programan 36 para dar asistencia a los buques en transito.
El resto queda entre disponibles y mantenimiento, de tal forma
que nunca falten para la operacién de transito. En otras palabras,
aqui no aplica el viejo refran de “barco varado no paga flete”,
porque el Canal no puede darse ese lujo.




ACTUALIDAD

EL CENTRO DE VISITANTES DE AGUA CLARA

REABRE SUS PUERTAS

Por Octavio Colindres

El Centro de Visitantes de Agua Clara, en el
Atlantico, tiene una perspectiva nunca antes
vista del Canal.

Desde su ubicacion, a 50 metros de altura,
se observa la majestuosidad del lago Gatun,
exuberante vegetacion, las esclusas de Agua
Claray, mas all3, el imponente puente Atlantico.

A partir de su inauguracién; en agosto de 2012, el Centro de
Visitantes de Agua Clara (también conocido como COA), se
convirtié en el sitio ideal para observar como se construian
las nuevas esclusas; y desde 2016, para apreciar el paso de los
enormes buques neopanamax.

El Centro es un concepto tipo parque con terrazas y plataformas
abiertas, techadas y escalonadas, ubicado en un érea de cuatro
hectareas que facilita la visién en un entorno rodeado de naturaleza.
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En marzo de 2020, siguiendo las medidas de seguridad para
prevenir contagios a causa de la pandemia, la administracién del
Canal suspendié las operaciones en los centros de visitantes.

Sin embargo, gracias a la reapertura escalonada de actividades en
el pais, desde el 15 de mayo pasado, el COA reabrié sus puertas al
publico, cumpliendo con las medidas de bioseguridad dictadas
por el Ministerio de Salud (Minsa).

Por ahora, se atiende solo a grupos con reservas hechas a través
del portal www.visitcanaldepanama.com. Al ingresar, se debe
seleccionar “Reservaciones’, registrar un correo electrénico y
crear una cuenta. Cada reserva puede incluir un maximo de ocho
personas.

El horario también se ajusté: de miércoles a domingo a partir de
las 8:00 a.m. El ultimo grupo puede ingresar hasta las 3:00 p.m.
mientras que el cierre de la instalacion es a las 4:00 p.m.



The Blodiveraity of the Panams Canal
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Para la comodidad y seguridad de los visitantes, el Centro habilitd
dispensadores de gel alcoholado en puntos estratégicos y sefiales en
distintos puntos para mantener el distanciamiento. Por el momento, no
estan disponibles las exhibiciones o el teatro.

El recorrido ha sido ajustado para brindar a cada visitante un periodo
de 1 horay 15 minutos en la instalacion. La circulacion es escalonada 'y
guardando las distancias.

Los primeros en llegar

Ese sabado 15 de mayo, y a pocos minutos
después de las 8:00 a.m., el primer grupo

de cuatro personas lleg6, se tomé la
temperatura, y recibieron las indicaciones de
los guias del Canal. Llenos de una palpable
emocion, pasaron de inmediato a las
terrazas.

Ménica Santoyo Garcia vino desde México. Ya
conocia el Canal, pero segun ella, nada como
volverlo a ver.“Yo estuve aqui hace dos afos
y medio. Y bueno, si habia mucha mas gente
y te podias mover mas, pero ahorita como
estamos con lo de la sana distancia, solo nos
dejaron estar por pequeios lapsos; pero jqué
bueno!’, afadié con una sonrisa.

Su companiera, Marlene Moroni, también mexicana, admiraba el Canal
por primera vez.

“Qué bueno que mis compaieros me trajeron y qué bueno que esta
abierto. Es muy impresionante ver cémo pasan los barcos, todo el
proceso de nivelar el agua, y bueno... una maravilla’, indicé.

De acuerdo con Antonio Andrade, un turista de Espana, el Canal
ampliado “es una maravilla de la ingenieria y si hay algo que pueda
representar el internacionalismo y lo globalista es esta obra; y la
capacidad del ser humano en superar las dificultades que nos impone
la naturaleza. Creo que es una maravilla y merece mucho la pena
observarla y ver su funcionamiento”.

Luiggi Forestieri es un panamefio residente en México. Para él, la
apertura del Centro de Visitantes “da una sensacién de respiro y de
aliento porque puedes ver cémo opera esta maravilla de la ingenieria,
hecha por los panamenos”.

Una bocanada de esperanza

Para el vicepresidente de la Comisién de Turismo de la Asociacion
Panamena de Ejecutivos de Empresa (APEDE), Aldo Rios, “la reapertura
para nosotros en el sector turismo significa seguir fortaleciendo
nuestra propuesta de valor, nuestra oferta turistica, para seguir
promocionando nuestro pais”.

Explicé que para el sector turistico la pandemia ha sido especialmente
dificil.

El turismo, segun indicd, “es uno de los sectores mas impactados por

la pandemia y que a la fecha no logra los niveles de recuperacién, ni

cerca. Entonces esta reapertura es una bocanada de esperanza, de

que vamos a regresar a la normalidad, de que el turismo va a volver a

tomar esa relevancia que tiene en el pais; porque antes de pandemia
representaba cerca del 14 % del producto
interno bruto”.

“La industria del turismo es supremamente
relevante y estos son los habilitadores,
Agua Clara, por mencionar un ejemplo,
que nos permiten seguir desarrollando el
turismo’, agregod.

El Canal de Panama ofrece asi, a turistas
locales y extranjeros, la oportunidad de
disfrutar de una vista privilegiada de la via
interocednica después de mas de un afio
de suspension de las operaciones en este
Centro a causa de la pandemia.
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Por Victor Young

Un dia de los mas comunes, la brisa del
norte envuelve la cordillera Central y ondea
los blancos herbazales del corte Culebra,
que de pronto recuerda un paisaje nevado
bajo el calido sol. Durante el periodo de
floracion, millones de espigas blancas forran,
como alfombras, colinas y laderas a lo largo
de la franja interocednica. Se trata de las flores de una hierba
popularmente conocida como “paja canalera”.

El nombre cientifico de esta hierba es Saccharum spontaneum, y

es considerada una maleza invasora por ser una especie exética
introducida al pais en los afos treinta. Hoy la vemos por toda la
cuenca del Canal, y algunos la califican de seria amenaza al colonizar
agresivamente los ecosistemas naturales. Su tupida biomasa no
permite el desarrollo de plantas nativas.

Posee una semilla muy pequefia facultada para volar con las
corrientes de aire y desplazarse a sitios remotos. Asi ha logrado
establecerse con facilidad en otras regiones fuera del drea canalera.
No es una hierba exigente, crece profusamente en suelos pobres
y degradados. Alli, donde llega la insignificante semilla, germina
y crece vigorosamente, se multiplica formando una marana
impenetrable de delgados pero fuertes tallos cilindricos y hojas
largas de bordes cortantes. La acompafa una red de rizomas
subterraneos con raices de anclaje que le brindan estabilidad a
los suelos; por ende, posee una importancia en la restauracion de
terrenos erosionados y estabilizador de suelos en pendientes.
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No esta claro en los datos historicos disponibles, si esta fue una de las
razones por la cual llegé al continente americano (como herramienta
para estabilizar los taludes y disminuir la erosién en el Canal), pero es
un hecho que esta maleza tiene la capacidad de ayudar a combatir
la erosion de forma eficiente. Paralelamente, una teoria basada en
documentos del siglo pasado, sugieren que la paja canalera pudo
ser utilizada por el Departamento de Agricultura de los Estados
Unidos, en un banco de material vegetal establecido en los Jardines
Experimentales de la Zona del Canal. El propésito mas evidente seria
el mejoramiento genético de su prima hermana la cafa de azucar
Saccharum officinarum, para potenciar su resistencia contra el virus
del Mosaico, peste agricola que atacé intensamente los cultivos de
cafna de azuicar en Panama.

Pasando por alto su ruta de entrada, el motivo de su llegada, sus
controversiales pros y sus indiscutibles contras, la paja canalera se
ha convertido desde su incontrolable e indeseable expansién por el
istmo, en una hierba naturalizada de la flora panamena.

Nombre cientifico: Saccharum spontaneum

Datos: Hierba de rapido crecimiento. Su control es

en extremo complicado. Pertenece a la familia de las
gramineas y es originaria de Asia y Africa. Se evalua

su potencial como biocombustible para generacién
de energia eléctrica, forraje y celulosa. Grandes
extensiones de esta maleza representan una peligrosa

fuente de material inflamable durante la estacion seca.
Arde facilmente, favoreciendo incendios espontaneos
que arrasan con la fauna y flora nativa, y queman el
manto de material organico del suelo.




Por Miroslava Herrera

Fue conocido en la
industria del espectaculo
panamefio como Bruce
Quinn, pero su nombre
completo nos muestra el
corazén de dos patrias
que tuvo este gran artista
de trayectoria internacional.

Bruce Anthony Quinn Escobar, nacié en la
desaparecida Zona del Canal el 28 de febrero
de 1936. Su abuelo, Patrick Jr. Quinn, un
americano-irlandés, llegé a Panama en 1907
para trabajar como calderero en la construccion
del Canal. Su madre, Berta Escobar, era
panamefay oriunda de la Avenida B de la
Central.

La sociedad que lo recibio era una de profundos
conflictos humanos: la lucha por la soberania
panamefia, un Canal con un sistema laboral
discriminatorio y una republica en desarrollo.
Quiza esa dualidad en su alma zonian y
panamena le llevé a ejercer en su carrera
profesional puestos que significaron
reconciliaciones entre estas dos partes de la
nacién. En 1974, Quinn fue nombrado por la
antigua Compania del Canal de Panamé como
director de Igualdad de Oportunidades, y
Ombdusman en 1989 por la Comision del Canal
de Panama.

En su faceta de artista fue donde se refleja
con mayor fuerza su vinculo con Panama

y su compromiso con la educacién. Dirigié
producciones en casi todos los teatros dentro
de la Zonay fuera de ella, entre ellos, el Canal
Zone College, Canal Zone United Way, Ancon
Theather Guild, Surfside Theater, Cristobal Little
Theater, Teatro en Circulo y el Teatro Nacional.

Por su servicio a la comunidad, recibié en dos
ocasiones la medalla por“Servicio publico
excepcional” (Honorary Public Service Award),

conferido por el gobernador de la Zona del Canal.

Bruce Quinn Heads New
Equal Opportunity Unit
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BRUCE
QUINN,

SU TRAYECTORIA

1936-2021

Carmela Gobern, compaiiera de trabajo de Bruce
en la década del 70, rememora que tras su retiro
del Canal, Bruce apoyd su emprendimiento
Panama Cyberspace News y que se hizo miembro
de la Sociedad de Amigos del Museo Afroantillano
de Panama (SAMAAP).

“Siempre tendré un alto grado de respeto y
admiracion por Bruce, porque no solamente
dedicé su talento y esfuerzo a las comunidades
zoneitas blancas y la élite panamena.

También buscé talento en las comunidades
afrodescendientes de la Zona y en nuestras
iglesias’, recuerda Melva Lowe de Gooding,
tesorera de SAMAAP.

En el escenario canalero, Bruce tuvo la enorme
responsabilidad de montar el espectaculo del
aniversario 85 del Canal, en agosto de 1999. En esta
gala participaron artistas tales como Rubén Blades,
Lissette Condassin, Rdmulo Castro, Gaby Gnazzo,
Juan Carlos Adames, Dino Nugent, Sara Knapp,
entre muchos otros.

En ocasion de la celebracion del aniversario 97 de
la via interocednica, el Museo del Canal organizé:
“Mi vida en escena: Bruce Quinn’; una gala de
homenaje por los 50 afios de trayectoria del
productor. También, el productor doné al
Museo del Canal documentos relacionados
con el desarrollo del teatro musical en
Panama durante aquella exhibicion.
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:Sabias que...?

REMOLCADORES

Los remolcadores del Canal de Panama son equipos flotantes que

brindan asistencia a los buques durante su travesia por la via acuatica.

Sus poderosas maquinas remolcan a embarcaciones con o sin propulsion
propia, asisten a buques encallados, y ayudan a combatir incendios a bordo
de buques o en las riberas del Canal. Actualmente, el Canal cuenta

con 46 remolcadores repartidos entre el Atlantico y el Pacifico.

TRANSITO 10,000

El 10 de agosto de 2020, el Canal de Panama alcanzé un nuevo hito cuando
el SK Resolute, un buque de gas natural licuado, se convirtio en el transito
numero 10,000 a través de las esclusas neopanamax del Canal ampliado.

El transporte de gas natural licuado (GNL) es uno de los nuevos mercados
que atrajo el Canal ampliado a la via interoceanica. Cabe destacar que las
dimensiones de las esclusas neopanamax permiten acomodar a estas naves
de mayor envergadura, y por consiguiente, favorecen las economias de
escala, reduciendo los costos de transporte de las lineas navieras tipo de
buques.
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EDIFICIO DE LA ADMINISTRACION

La construccion del Edificio de la Administracion del Canal, en

Ancén, comenzé en marzo de 1913y finalizé el 30 de junio de 1914.

Fue inaugurado oficialmente el 15 de julio de 1914, un mes antes
que el Canal de Panama. Como dato curioso, el primer Edificio de la
Administracién estuvo ubicado en el poblado de Culebra.

PRIMER CRUCERO

El primer crucero en transitar por el Canal fue el vapor Laconia,

el 29 de noviembre de 1923, en una travesia alrededor del mundo.
Construido en 1921 y operado por la American Express Company,
el vapor Laconia navegé por el mundo con 356 turistas a bordo.

LAYEGUADA

En 1960 fue creada la reserva forestal La Yeguada, una importante
region que aseguro el flujo de agua hacia los lagos que producen
energia eléctrica. Del mismo modo, el Canal protege a la cuenca
hidrogréafica que suministra agua a las principales ciudades
adyacentes; es decir, de Colén y Panama, asi como para el
funcionamiento de la via interoceanica.
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Estamos de vuelta
Centro de Visitantes de Agua Clara

Hemos regresado y no podemos esperar a conectar contigo, desde el sitio que une al mundo.

Los esperamos con todas las medidas de bioseguridad para disfrutar de nuestros recorridos
y un espacio abierto, donde experimentaran el Canal de primera mano acompafnados de sus

familiares y amigos.
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Toma de temperatura Uso obligatorio de Se atenderan burbujas Distanciamiento social entre
antes de ingresar. mascarilla quirdrgica. de 8 personas maximo. las burbujas de visitantes.

CANAL DE PANAMA

#JuntosSomosPanama
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