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Viernes 12 de julio de 2002

Reunién dela Junta Directiva del Canal

Durante reunién celebrada € 2 de julio, e Administrador Alberto Aleman Zubieta
informé a la Junta Directiva que el Canal recaudé B/. 396.0 millones, en concepto de
peajes, en los primeros ocho meses del afio fiscal 2002.

En peajes

Canal recauda B/.396.0 millones

Los ingresos del Canal para los
primeros ocho meses del afio fiscal 2002
siguen mostrando los efectos del
comportamiento de la economia mundial,
asi lo informo el Administrador Alberto
Alemén Zubietaala Junta Directivade la
Autoridad del Canal de Panamd, durante
una reunién ordinaria celebrada el 2 de
julio.

Segun el informe, el Canal recaudé en
concepto de pegjes, B/. 396.0 millones,
cifra que muestra una disminucién de
B/.12.6 millones por debajo del monto
presupuestado y B/.6.1 millones menos
delo recaudado en el mismo periodo du-
rante el afo fiscal previo.

Lostrénsitos de alto calado totalizaron
8,094 para un promedio de 33.3 transitos
diarios, 1o que significd unadiferencia de
993 transitos por debajo de los 9,087
estimados en el presupuesto. Durante
este periodo, los transitos de buques
Panamax registraron un total de 3,004
transitospor laviainteroceanica, o el 37.1
por ciento del total de transitos de buques
de alto calado.

Sobre la carga trangportada a través del

Canal de Panama, indicé que en los
primeros ocho meses del afio fiscal 2002,
se movilizaron 125.7 millones de
toneladas largas. Este movimiento de
carga representa una disminucién de
aproximadamente 4.9 por ciento en
comparacion a las cifras registradas du-
rante el mismo periodo del afio fiscal an-
terior.

Sin embargo, lacarga contenedorizada
mantuvo un ritmo ascendente,
mostrando un aumento del 6.2 por ciento
sobre el tonelagje registrado durante el
mismo periodo del afio anterior. Otros
rubros que registraron aumentos fueron
las manufacturas de hierro y acero, los
productos refrigerados y los autos,
camiones, accesorios y partes.

Aleman también informé a los
directivos sobre los avances de los
proyectos de modernizacion y
mantenimiento querealizalaviaacuética
y las diferentes actividades realizadas
para informar a la poblacién sobre la
gestion nacional que realiza el Canal de
Panama en beneficio del paisy sus
habitantes.

CICH coordina

Estrategia de Educacion y Comunicacion
para Cuenca del Canal de Panama

La Comision Interinstitucional de la
CuencaHidrogréficadel Canal de Panama
(CICH) adelanta consulta con las
ingtituciones con competencia en la mate-
ria para la formulacion de una Edtrategia
Integral de Educacion y Comunicacién
Ambiental paralaCuencadel Canal.

LaCICH, cond liderazgo delaAutoridad
del Canal de Panaméa (ACP), € Minigerio
de Educacién (MINEDUC), la Autoridad
Nacional del Ambiente(ANAM) vy el
Ministerio de Salud (MINSA), ha
establecido un programa de talleres
secuenciales de consulta con las catorce
ingtituciones que conforman el Comité
Técnico Permanente Ampliado (CTPA) de
esa comision para colaborar en el disefio
de edrategias ingtitucionales y producir
un documento integral que permitaelaborar
y desarrollar programas de trabgjo de edas
instituciones en materia de educacion
ambiental parala Cuencadel Cand.

Con la participacion de funcionarios y
directivos de las diferentes regiones
adminigtrativas que tienen competencia en
la Cuenca del Canal, esta iniciativa se
ejecuta con el apoyo de la Agencia de los
Estados Unidos para el Desarrollo
Internacional (USAID), a través del
Programa de Educacién y Comunicacion
Ambiental delaUSAID en Panama

Hasta la fecha se han realizado talleres
de trabajo sobre conceptos de educacién
ambiental, para elaborar un glosario de
términos ambientales |gualmente, con €l
Ministerio de Desarrollo Agropecuario
(MIDA) = identificaron y caracterizaron
los productores a los que se dirigiran las
acciones de educacién y comunicacion.
Esto incluye a los agricultores de
subsistencia, 10s pequefios y medianos
ganaderos, |os pescadores artesanales y
los cultivadores de pifia.

Con el MINSA, se plantearon
propuestas de solucién a varias
probleméticas prioritariasy se enfatizé la
necesdad de delimitar y reforestar areas
de captacion y fuentes de abastecimiento

deaguaparael consumo humano, formular
y aplicar protocolos de mantenimiento de
los tanques de aguas, promover la
congruccion de sumideros para las aguas
servidas en las viviendas y promover el
uso y mantenimiento de letrinas.

Cone MinigeriodeVivienda(MIVI) s
propusieron soluciones a los problemas,
incluyendo la elaboracion y aplicacion de
un plan normativo del uso del suelo en la
Cuenca, la capacitacion a las autoridades
municipalesy locales en los reglamentos y
politicas exisentes, ladifusén de normasy
politicasdel M1V, politicasde adquisicion
de tierras y una propuesta para la
Reglamentaciondelaley 21 dejuliode 1997,
“Por la cua s aprueban el Plan Regiond
parael Desarrollo delaRegion I nterocednica
y € Plan Generd de Uso, Consarvacion y
Desarrollo del Areadd Candl” .

Continda en la pagina 3. . .
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El Faro del Canal

or MyrnaA.lglesas
Su edratégica ubicacién en lo alto de
N cerro, susenormesescal erasen laparte
frontal y su singular forma en “E” son
algunas de las caracteristicas del
majestuoso Edificio de la Adminisracion
del Canal de Panamd. Inaugurado € 15
dejulio de 1914, un mesantesque & Ca-
nal de Panamé, el edificio se apresta a
cumplir sus 88 afios como sede de la
entidad administradora del Canal de
Panamé.

La iniciativa de congruir un edificio
para centralizar todas las actividades
relacionadas con la administracion del
Canal surgi6 en 1912. Una vez se
selecciond el stio para su condruccion,
< trajo a Panamé a Augtin W. Lord, de
una firma de Nueva York, para que
estudiara las condiciones del sitio
escogido y desarrollara los planos para
crear uniformidad en el disefio deunaserie
deedificiosend &eadd Cand. Para1913,
Lord habia desarrollado planos para el
Edificio de la Administracion, las tres
casetas de control de las esclusas, las
edacionesdel tren en Balboay Crist6bal,
la hidroeléctrica de Gatiin y las unidades
resdencialesen El Prado.

El Edificio de la Administracion fue
congruido sguiendo € egdilo del renaci-
miento italiano, y se excogié una formaen
E para mantenerlo suficientemente angosto
y asi aprovechar mejor laluz natural.

de Panama

Estratégica ubicacién

Edificio de la Administracion cumple 88 ainos

Desde su estratégica ubicacion, en lo alto de un cerro, se aprecia el poblado de

Balboa y la entrada Pacifica del Canal.

Al entrar @ edificio, tanto empleados
como vistantes quedan impresionados
con la belleza de su ato cielo raso en
formadeclpula. Losmuralesdraméticos,
las columnas y el piso de mérmol hacen
de la rotonda la principal atraccion del
histérico edificio. La escalera central,
construida con marmol rosado de Ten-
nesee, y el elegante pasamano de caoba
on algunas muedtras del Iujo con que s
construy6 la imponente estructura.
Segun los registros de la época la

Premian cuadrillasdestacadas

Fotos Marco Gonzélez

congtruccion del edificio tuvo un costo
de$879,000.

Los murales que adornan la rotonda,
pintados por William B. Van Ingen de
NuevaY ork, describen lamonumental la-
bor que congtituyé la construccion del
Canal. Cuatro escenas — la excavacion

del Corte Culebra, la construccion del
vertedero de la Represa de Gatdn, la
construccion de una compuerta de
extlusa y la congtruccion de las Esclusas
de Miraflores — nos narran €l esfuerzo,
valor y heroismo de la fuerza de trabajo
multinacional que logré lahazafia de unir
los dos océanos més importantes del
mundo. Los murales han sdo resaurados
en varias ocasones, la Ultima de ellas en
1993, luego delo cual fueron rededicados
en una ceremonia especial.

A lolargo de su higtoria, e Edificio de
la Administracion y su impresionante
escalera han sdo escenario de numerosas
celebraciones Lamésimportantedeellas
fueladel 31 dediciembrede 1999, cuando
miles de panamefios asgtieron al lugar
para aplaudir el gran logro de la
tranferencia del Canal ala Republicade
Panamé.

Los afios han traido consigo muchos
cambios al Edificio de la Adminigtracion
para adecuarlo alos tiempos modernosy
a las nuevas exigencias en materia de
seguridad. Sin embargo, este magjestuoso
edificio, sede de la Autoridad del Cana
de Panamd, seguird sendo el vinculo en-
tre el pasado, € presentey e futuro.

ALBERTO ALEMAN ZUBIETA
Administrador

JUNTA DIRECTIVA
Ricardo Martindli B.

Presidente
Adolfo Ahumada Eloy Alfaro Guillermo Quijano
MoisésMizrachi Emanuel Gonzélez Revilla Antonio Dominguez
Roberto Roy Mario Galindo Abe Rodriguez

Alfredo Ramirez

RODOLFO LAMMIE

RICAURTE VASQUEZ
Subadministrador

Recientemente, los miembros de las cuadrillas 12 y 5 de pasacabl es, de la Seccién
de Transporte Maritimo y Asistencia de Cubierta del Distrito Sur, recibieron
premios por su desempefio ejemplar y por mantener excelentes registros de
seguridad. Los miembros de la cuadrilla 12, a la derecha, recibieron el “ Premio
por Cuadrilla Sobresaliente” , mientras que los miembros de la cuadrilla 5
recibieron el “Premio de Cuadrilla con Mayor Superacion en su Desempefio” .
Felicitamos a |os miembros de ambas cuadrillasy los exhortamos a continuar con
la labor hasta ahora realizada.

Gerente de Administracion Ejecutiva

Myrna A. Iglesias
Editora

El Faro es una publicacion oficiad quincenal de la Autoridad del Canal de Panaméd. Los articulos que en ella aparecen pueden ser|
reproducidos sin pedir autorizacion, (nicamente acreditando la fuente. Toda colaboracion debe ser entregada antes del mediodia del
jueves anterior ala semana de su publicacion o antes del mediodia del miércoles s hay algin dia feriado durante la semana de publicacion)
El Faro sereserva el derecho de publicar o modificar el contenido de lainformecion recibida  Las opiniones expresadas en |as colaboracioneq
no reflgjan necesariamente la posicién de la Autoridad del Canal de Panamé, sus directores o gerentes. Para informacion sobre]
subscripciones, llame a 272-3202 6 272-3165 o envie un mensgje por correo electrénico a AEP-ED@pancanal.com.
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* Ayudemosal pequefio Gabrie

Los empleados interesados en ayudar
al pequefio Gabriel Gonzélez, hijo de
nuestro compafiero Guillermo Gonzélez
de la Division de Electricidad y
Acueductos del Departamento de
Servicios Industriales, pueden hacer sus
donaciones en la cuenta #43002029 del
Banco Nacional.

El pequefio Gabriel deberaser sometido
a una operacion de corazén abierto en el
mes de octubre (ver El Faro del 17 de
mayo).
* Caminata Susie Thayer. El domingo
14 de julio, a partir de las 7:30 am,, s
realizara la Tercera Caminata/Maraton
Susie Thayer abeneficio de FundaCancer,
asociacion benéficasnfinesde lucro, que
lleva a cabo obras para larecaudacion de
fondos para apoyar a los enfermos con
cancer. Losfondos recolectados en esta
actividad seran parala compra de equipo
para el Ingtituto Oncolégico Nacional
(ION). ConladonaciéndeB/.5.00 por la
camisetalinscripcidn alacaminata, no s6lo
estaremos colaborando con el equi-

pamiento del ION, sino que estaremos
demogtrando con nuestra presencia en
evento que todos hemos sdo afectados
de alguna manera u otra por el cancer . . .
y que nos importa. El recorrido de la
caminata es el siguiente: oficinas de
American Airlines en la Avenida Balboa
(salida); Avenida Federico Boyd hasta €l
cruce con Calle 50; Calle 50 haga Niko's
Caféy Via lsrael hagta las oficinas de
American Airlines en la Avenida Balboa
(meta).

¢ LaSociedad Panamefiadelngenieros
y Arquitectos y el Centro de Egtudios
Superiores de Ingenieria y Arquitectura
invitan atodos|osinteresadosa participar
en el seminario Desarrollo de
Especificaciones Técnicas y Documentos
de Construccion. El seminario sera
dictado por el arquitecto Francisco J.
Miguez, coordinador del equipo para €l
desarrollo del PlanMaestrode Ampliacién
del Canal dePanamé, del 30dejuliod 1de
agodo en €l Hotel Ejecutivo, de 6 p.m. a
9:30 p.m.  Para mayor informacion e
inscripciones, pueden|lamar al 269-5900.

Correspondenciarecibida

Escribo paracomentar sobreel transito exitosodenuestroveleropor el Canal
dePanamé. Nosotrostransitamosel Canal e domingo 3 defebrero del 2002,
iniciamosalas0630y terminamosalrededor delas1630del mismodia. Nuestro
pasopor & Canal fuemuy suavey sin problemas. Transtamosjuntocon otroyate
en e esclusaj e de ascenso de las Esclusas de Gatuin y en nuestro esclusaje de
descenso en lacamaracentral en Miraflores.

Estuvimosmuy complacidoscon lasoperacionesdelasesclusasy el per sonal
involucrado. Especialmenteescribo paraagradecer y ensalzar anuestro asesor
detransito, Ernesto Oviedo.

El llego muy puntual y listo parainiciar lalabor del dia. Yaqueé supervisdy
asesor 6todoslosaspectosde transito, todomarché en formaordenada. Fuemuy
profesional, perotambién amigabley cooperador. Claramenteconociatodoacerca
delasoperacionesdelasesclusasal contestar todasnuestraspreguntaslienasde
curiosdad, y fuemuy habil al colocar dosyatesy luegodirigirlosen lasmaniobras
dedentroyfueradelasesclusas.

Ernesto etabamuy alertaalosmovimientosdetodoslasnavesy alasactividades
delatripulacién en ambosyates. Tenia claroqueamboscapitanesestaban, en
Ultimainstancia, acar godesusbuques, perofuemuy cooper ador en € movimiento
delosmismosy dio 6rdenessencillas, per o deayuda cuando eranecesario.

Sientoquefuesu atencién y direccion loquecontribuyé al transito ordenado de
ambosyates. Estuvimosmuy complacidosdetener aErnesto en nuestroyate, y
espero quetodoslosasesor essean tan buenoscomo él. Deseariaquetodosmis
amigos que transitaran pudieran tener a Ernesto a bordo, ya que él fue muy
competentey profesional.

Nuestro agradecimiento atodo el personal dela Autoridad del Canal por un
transito seguroy placenter o, eppecialmenteaErnesto Oviedo. Atentamente,

Lester Litton,
Capitéan
SV Surrender, EE.UU.

ncon del
idioma

La Seccion Técnica de Idiomas presenta este “ Rincon”, en un esfuerzo por asitir a los
empleados de nuestra ingtitucion, ayudarlos a mantener losidiomasinglésy espafiol separados
y defender, conservar y cuidar nuestro idioma, herencia sn igual y el vehiculo que facilita la
comunicacion.

Puede consultarnos sus dudas por correo electrénico (AETI-SEC) o por teléfono (272-
3488). Por Internet, puede consultar al Departamento de Espafiol Urgente: deu@efe.es oala
Real Academia Espafiola: consu2@rae.es.

Buenas Noticias

La coletilla ortogréfica y/o, que es tan usada en inglés (and/or) ha sdo tradiciona mente
congderada un anglicismo, y por lo tanto, erréneo. Resultaba muy incdmodo no poder usarlo
en egpafiol, porque S se usaba “0” dgnificaba que era una cosa o la otra solamente, pero no
podian ser lasdos. Por €l contrario, § seusaba“y”, sgnificaba que tenian que ser lasdos cosas
obligatoriamente. Ahora, (jpor fin!), la abreviatura y/o figura en la Ortografia de la lengua
espafiola enel numeral destinado aexplicar el uso delabarra(/). Esto sgnificaque somoslibres
de usar la coletilla y/o de ahora en adelante en todos nuestros documentos.

Uso de la coma enumerativa

Eninglés, sempre se usala coma enumerativa antesde “ and” . Por gemplo: Peter sent me
books, pamphlets, newspapers, and magazines. Por el contrario, en eafiol donde valay no
valacoma. Por gemplo: Pedro meenvi6 libros, folletos, periddicosy revidas. (Y apropésto
de folletos y pamphlets, ¢sabia usted que panfleto sgnifica “libelo difamatorio, oplsculo de
carécter agresvo” ? La palabra se parece mucho a pamphlet, por 1o que debe recordar Sempre
usar folleto cuando va a traducir pamphlet.)

Sinembargo, s lacomaseparaunaoracionde otra, s debeir antesdey. Por ejemplo: El toro
arremeti6 contralos picadores con bravura inesperada, y |os espectador es se despertaron de
su letargo y empezaron a gritar.

¢Sabia usted que...?

El uso correcto parael cuerpo de agua que bafiala costa de Col 6n, técnicamente hablando, es
el Caribe, por lo que la region de Col6n debiamos llamarla € sector Caribe, aun cuando los
estadounidenses y franceses lo llamaron el sector Atlantico. El nombre Caribe se le dio en
honor alosindios Caribe, quienes poblaban sus costas e id as cuando | os europeos descubrieron
América. Segln los espafioles, los indios Caribe eran canibales, 1o que causd que el rey
proclamara un decreto por medio del cual legalizaba su exterminacion. Los espafioles se
referian a Caribe como “La Mar del Norte”, para diferenciarlo de “La Mar del Sur” o €
Pacifico. En otrasocasones |ellamaban el “ Mar delosCaribes’ o € “ Caribe’ , para abreviar.

Terminologia del Canal

After deck Cadtillo de popa

Fore-and-aft mooring (buque) amarrado por proay popa; acoderado
Forecadtle Cadtillo de proa

Jettison (to) Echar mercanciasal mar

Low-water line; low-water mark Lineade bajamar, nivel de bajamar

LP turbine Turbina de baja preson

Lub oilsump Cérter del lubricante

Lubricating oil drain pipe Tubo de purga del aceite lubricante

Estrategia de Educacion
Ambiental para la Cuenca

...contindadelapaginal

De acuerdo ala programacion, durante
losmeses de julio y agogto de ese afio s2
continuara realizando la consulta con el
reso de las ingituciones competentes y

para el mes de septiembre, se pretende
finalizar la integracion de las propuestas
en una Edrategia Integral de Educaciony
Comunicacién Ambiental parala Cuenca
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Este articulo cont6 con € apoyo de la
Divisién de Mercadeo del Departamento
de Planificacion Corporativa y Mercadeo.

El segmento de los buques porta-
contenedoresesel demésalto crecimiento
en términos porcentuales en la industria
y enel tréfico por € Canal. Actualmente
ocupa el segundo lugar en importancia
en cuanto a volumen de carga
trangportada en nuestra via, con un total
de35.40 millonesdetonel adaslargaspara
el afofiscal 2001. Losbuquesgraneleros
ocupan el primer lugar con 38.75 millones
detoneladaslargasparael mismo periodo.
El incremento porcentual del volumen de
carga contenerizada por afio es el més
grande que s ha vigo con relacién a los
otros segmentos de barcos que utilizan e
Canal de Panama.

El mercado de contenedores
representa un porcentaje significativo
de losingresos por pegjes del Canal de
Panama. Para el afio fiscal 2001, los
buques de contenedores aportaron un
total de B/.142.3 millones Latasa de
contenerizacion muestra una tendencia
creciente y una gran proporcién de la
carga que tradicionalmente es
trangportada en otros tipos de buques se
esa desviando a carga en contenedores.

Vi ernes 12 de julio de 2002

Tipos de buques: portacontenedores y su importancia para el Canal

Carga transportada en portacontenedores
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Algunos tipos de mercancia liquida y
quimicos que tradicionalmente se
Ilevaban en tanqueros y quimiqueros
actualmente se transportan en
contenedores. Igualmente, en ciertos
mercados hay una creciente demanda de
productos de graneles secos que se
transportan en contenedores.

Hasta octubre del 2001 existian
arededor de 41 servicios de empresas
dedicadas al transporte de carga
contenerizada, que utilizan el Canal de
Panama. Dentro de estas empresas, los
10 clientes principales del Canal para el

segmento de buques de contenedores
gue transitan el Canal de Panama son:
Maersk Panama, S.A., Evergreen Marine,
Hapag Lloyd, P& O Nedlloyd LTD, ZIM
lsrael, Hanjing Shipping Co., Hamburg-
Sud, Yangming Mar.Trans, Mitsui O.SK
y Mediterranean Shipping Company.

De edtos servicios, e mercado princi-
pal s concentraen larutaentre Asay la
cosaege delosEgadosUnidos. Parael
afo fiscal 2001, esta ruta en ambas
direcciones represent6 el 45.6 por ciento
del volumen total de carga de
contenedores que utiliza el Canal de

Panama. Existen dosrutasadicionalesde
importancia para el Canal: de la costa
oegte de Estados Unidos a Europa, con
3.6 millones de toneladas largas o un 10
por ciento del total de la carga
contenerizadaquetrandtalaviaacudtica;
y de Asa a Centroamérica, con un 2.7
millones de toneladas largas o un 7.6 por
ciento de la carga, respectivamente.

Enel Canal de Panamé, tanto el tamafio
de buques portacontenedores como el
volumen de carga que s transporta en
contenedores ha estado aumentando.
Para €l afio fiscal 2001, la relacion total
CP/SUAB* dividido entre el numero de
trandtos de estos buques fue de 31,123
CP/SUAB. Sinembargo el 54.5 por ciento
de egtos transitos fue en buques mayores
de 32,000 CP/SUAB. Tal como muedtrala
gréfica, este promedio ha aumentado
aproximadamente en 26 por ciento dede
1995.

* CP/SUAB: El Sstema Universal de
Arqueo de Buques del Canal de Panama
es el sistema que utiliza la ACP para
calcular lospeajes delosbuques, basado
en el Convenio Internacional de Arqueo
sobre Buques de 1969. Es un método
uniforme parala medicién delosbugues,
aplicando una férmula matematica
sobre el volumen o capacidad de carga.

Incremento
porcentual

Incremento de carga transportada

1996 1997 1998 1999 2000 2001

Afios

CP/SUAB por transitos

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
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Elviade Rodriguez

El triunfo de la esperanza
sobre la adversidad

Por Julieta Rovi

“Viagjaba con cuatro compafieros de
trabajo en un vehiculo de doble traccién
cuando un pesado camion se edrell6 con-
tranosotros’ , recordd Elviade Rodriguez,
técnica contadora de la Division de
Contabilidad del Departamento de
Finanzas. Eratemprano enlamafianadel
13dejuliode1998. Edabanenlacarretera
Boyd-Roosevelt (Transsmica), unadelas
carreteras més peligrosas del pais, y s
dirigian a sus respectivos trabajos en el
Pacifico, enlaantiguaComisiéndel Canal
de Panam4, cuando el tiempo se congel 6,
por 1o menosparaElvia

El impacto la lanz6 fuera del auto.

“Vigabaend asentodeatrasy nollevaba
puesto € cinturén de seguridad. Cuando
abri losojosnuevamente etabaen el Hos
pital Amedor Guerrero de Coléntodallena
detubos vendaseinmévil” , explico. Elvia
sefractur6 sSete codtillasdel lado derecho.
La cavidad de su pecho egtaba llena de
sangre'y aire de su pulmén. Sefracturé la
mandibulay present6 heridasen lafrente,
lospémulosy lasmejillas. Ademés, tenia
el brazoy lapiernaizquierda, justo debajo
delarodilla, fracturados.

Para salvar su vida, Elviatuvo que ser
operada para estabilizar su térax. Otras

intervenciones quirargicas fueron
necesarias para reacomodar |os huesos
de su brazo y de su pierna con placas 'y
tornillos  También e le tuvo que hacer
un autoinjerto con un pedacito de hueso
de su cadera en su lastimada pierna
izquierda
Al sir del hospital, luego de un mes
internada, comenz6 la terapia de
rehabilitacion. “ Lloraba hasta quedarme
dormida después de las primeras sesiones
deterapia. Lepediaami familiaque negara
que estaba en casa, para no tener que
hacer los gjercicios’, dijo. Por eso s
sorprendi6 mucho cuando un dia su
ortopeda le dijo que ella podria volver a
caminar y seguramente podria volver a
trabajar. “ Meveiatan lagimadaquetemia
que jamas volveriaaser lamisma’, dijo.
El camino no fuefécil. Muy lentamente,
Elvia se fue recuperando. Primero pasd
de la pogracion en cama a una silla de
ruedas, de alli a usar la andadera, luego
las muletas . . . hasta que a fin pudo
caminar sola. “ Tuve que aprender a
caminar denuevo” , explicd. Enedaetapa
fue esencia la ayuda incondicional de la
fisoterapisa Osris Subera de la Seccién
de Servicios Clinicos de Gatun de la
Division de Salud Ocupacional,

A& \eningitis viral

La siguiente informacion fue
diseminada por la Division de Salud
Ocupacional del Departamento de
Recursos Humanos.

Con motivo de las noticias que hemos
estado escuchando sobre un brote de
Meningitis Viral, inicialmente en la
provinciade Chiriqui, donde han ocurrido
el 73 por ciento de los casos, pero que s
esadiseminando aotrasprovinciasy ala
regién metropolitana, a continuacion les
presentamos un breve resumen sobre esa
enfermedad.

Lameningitisviral también seleconoce
como “meningitis aséptica”. Es
producida por una variedad de virus
como, por ejemplo, picornavirus,
flavivirus, rotavirus, rhinovirus, enterovi-
rus, etc. Dependiendo del tipo de virus
que la produce, asi mismo son las

manifestaciones clinicas o sintomas y
signos. La mayoria de las veces es un
enterovirus, es decir, un virus que afecta
e sgemaintestinal y que causa diarreas
vomitos, ademés de |os sintomas clési cos
delasmeningitiscomo son fiebre, cefalea
(dolor de cabeza), malestar general,
somnolencia, irritabilidad, confusény, ya
en casos méas graves, hagta el coma.

Lamayoriadeloscasos(cas un 70 por
ciento) afecta a los nifios menores de 5
afos, y e puede decir que es benigna o
autolimitada; es decir, durade 3 a5 dias
con un méximo de 14. Pocos adultos la
padecen, sn embargo pueden transmitirla
a los nifios.

Como s ve, laviade trangmison en e
caso de las enterovirales, es por la ruta
oral-fecal; esdecir, quelapersonaeimina
losvirusatravésdel excrementoy se pasa

R

Departamento de Recursos Humanos,
quien la atendi6 en su tiempo personal.

Pero laluchade Elviano terminé ali, ya
que presentaba restricciones en el
movimiento de sus hombros, brazosy su
pierna. Seguia necestando terapia fisca,
pero ésa ya no = le podia dar en casa
Elviatuvo que mudarsea Panamaparapoder
recibir laterapia “ Edofueungransacrificio,
pero ellano esabaen condicionesde vigjar
por tres horas para recibir la terapia de
fortalecimiento” , explic6 el Dr. James
Denham, médico de la Divisén de Salud
Ocupaciona en Monte Esperanza.

El 21 de mayo del 2001, cas tresafios
después del accidente, Elvia pudo volver
a su antiguo empleo, pero solamente por
periodos cortos, pues todavia estaba muy
débil. No podia sostener nada en sus
brazosy se cansabamucho. Selepermitié
trabajar una jornada reducida que s fue

alabocapor contaminacién conlasmanos
sucias u otros implementos o por tomar
agua contaminada. Por eso es importante
tomar las medidas preventivas lavandose
bien las manos con agua y jab6n después
de defecar o luego de manipular un bebé
o nifio que ha evacuado, al igua que la
disposicion adecuada de excretas. La
higiene basica esla mejor prevencion.

El tratamiento es totalmente
sintomatico; es decir, se dan
medicamentos para la fiebre, dolores,
diarrea, vomitos, etc., de acuerdo al
sintomay vigilar que no se complique. En
caso de tener un nifio con los sintomas
indicados hay que acudir al médico. No
hay vacunas.

De acuerdo a informes del Ministerio
de Salud, € brote que hay en Chiriqui es
causado por un enterovirus.

Ejemplode
esperanza
Nuestra
comparfiera
Elvia de
Rodriguez nos
ensefia que
debemos
valorar lo que
tenemos 'y
nunca perder la
féyla
esperanza
frente a las
adversidades de
la vida.

incrementando gradual mente hasta lograr
laborar lajornadacompletade ocho horas
En total, Elvia ad<ti6 a 100 sesones de
terapiafiscade poco mésdeunahoradiaria
conlafigoterapigaAnaEscorcia, quienla
atendi6 en el Centro de Fortalecimiento
parael Trabgjo, en Balboa. Elviafue muy
congante y sempre mantuvo la fe en que
e recuperaria, no solamente paravolver a
trabajo, sno para poder llevar una vida
normal.

“ Quiero que todos los empleados de
la ACP valoren lo que tenemos con el
Programa de Fortalecimiento para el
Trabagjo. Estoy muy agradecida por mi
recuperacion. También quiero agradecer
muchismo el apoyo de mis compafieros
de trabajo y de mis jefes. Sin esa
comprens6ny carifio jaméshabriapodido
recuperarme”, puntualizé Elvia de
Rodriguez.

Conozca sus sintomas y como prevenirla

En la ciudad capital se habian
reportado, hastafinalesdejunio, 18 casos
y 8 casos en San Miguelito. Para
enfrentar y vigilar etebrote, el Minigerio
de Salud instal6 una Comisién Nacional
Epidemiolégica, la cual representa al
mismo Minigerio de Salud, a Hospital
Santo Tomas, Hospital del Nifio y al
Complejo Hospitalario de la CSS. Hagta
ahora se ha decretado solamente una
Alerta de Brote pues no s consdera que
< han a canzado niveles de epidemia. La
Meningitis Viral es relativamente comin
y ciclica en nuestro paisy anualmente se
ven caos A diferencia de la Meningitis
Bacteriana que tiene un curso més serio,
laMeningitisViral generalmente semejora
en poco tiempo, pero requiere de un
diagnéstico y una observacion cuidadosa
de los pacientes
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Los peajes del Canal

| paisreafirmasu derechoamanejar € Canal comounaempresa
o solamente eficiente, sinotambién rentable, y 1o hace con sentido

deequilibrio

El siguiente articulo, escrito por €l di-
rector de la ACP, Adolfo Ahumada, fue
publicado en la seccién de opinion de
La Prensa el jueves 27 de junio.

Por AdolfoAhumada

Se profundizan los cambios en € Ca
na. Al finsereemplazalaviejaprécticade
cobrar pegjes con una tarifa uniforme.
Panamé ha logrado introducir métodos
cientificos en la administracion canalera
y asegurar el funcionamiento de una
empresaeficientey rentable. Yano setrata
de dar prioridad exclusiva a los
requerimientos de la marina mercante
internacional, a fin de que € trandto de
las naves les resulte [0 menos oneroso
posible. El vigjo concepto de “ pro mundi
beneficio”, interpretado en tal forma que
s6lo admite que el Canal sea un
ingrumento de subsdio permanente a la
navegacion, ha tenido que sucumbir ante
el impacto final de los hechosy la nueva
Situacion creada por € tratado Torrijos
Carter.

Explico: la republica de Panam4, por
intermedio de la Autoridad del Canal, ha
decidido dejar de lado el enfoque de
igualdad de precios para todas las
embarcaciones, criterio que se vino
aplicando desde la apertura de la via. El
sentido del vigjo Sstema consdtia en la
uniformidad del mercado maritimo,

Transitos
Un enorme
buque
portacontenedores
avanza en su
paso por el
Canal,
mientras, al
fondo, se
observa un
buque
portavehiculos.

circunstancia que ha variado sustan-
cialmente en e mundo. La clientela del
Canal de Panamé& se diversifica cons-
tantemente. La heterogeneidad del
mercado indica que hay mditiples tipos
de embarcaciones y, ademas, un gran
abanico de carga comercial, todo lo cual
obliga a estudiar los cambios frecuentes
que se producen en este mundo tan
complejo. La actividad ha ido
adquiriendo nuevos grados de
especializacién. En reciente estudio
realizado por laAdminigtraciéndel Canal
se indica, entre otros aspectos
novedosos que, en los tiempos que
corren, “la industria maritima se ha
egeciaizado cada vez més en muchosy
més segmentos diferentes. Por gjemplo,
la carga a granel ahora s ha dividido en
bugues de carga seca a granel, buques
cisterna de petréleo crudo y sus
derivados buques cigerna de gaslicuado,
de productos quimicos, refrigerados,
pesqueros, combinados y otros’ . De ali
que la politicafinancieray adminigrativa
tenga que cambiar para tomar en
congderacion esa especializacion.

Por otraparte, el aumento en el tamafio
de los buques también es un factor que
entraenloscalculos Por jemplo, se sabe
que “ hace sblo cuarenta afios muy pocos
buques requerian la asistencia de
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Vista aérea delas Esclusas de Pedro Miguel

Hoy, 12 dejulio vence el plazo anunciado por la ACP para quelas partesinteresadas
en participar en la consulta publica presenten por escrito sus opiniones o
argumentos en relacién con la propuesta de incremento de peajes, cambios en €l
sistema de aplicacién de los mismosy € establecimiento de nueva tarifa por el uso
de locomotoras para €l transito por el Canal.

remolcadores para acercarse a las
extlusas 0 para moverse a través de las
partes més angostas del Canal; hoy
practicamente todos los buques
requieren asstencia de remolcadores’, y
esxe srvicio no puede regalarse. Esdecir,
mantener el sistema de precio Unico
condtituiria un grave error, dado que no
permitiria cargar |os costos que produce
cada tréndto. Los costos en € paso de
cada barco son digintos 'y por eso los
peajes tienen que adecuarse a esa
caracterigtica especial .

El Canal no puede aplicar ninguna
politica discriminatoria, desde luego.
Sostengo que no hay discriminacion
alguna § e método de cobro de pegjes
resulta aplicable segin cada tipo de
barco, sn afectar aninguno en particular
y sinfundamentarse en el origen nacional
de cada nave o el Estado hacia cuyos
puertos s dirige.

Lanueva orientacion canaleratomaen
congderacion el carécter competitivo del
mundo maritimo contemporaneo. Hay que
tener iniciativa creadoray desarrollar la
capacidad de imaginacién en el manejo
de la principal empresa de la economia
panamefia. Esa creatividad, no obgante,
jamés debe olvidar que la adopcién de
una escala de precios exagerada podria
dar lugar a que los mas importantes
actores de la industria maritima eval Gen
la utilidad de otras rutas y desestimen el
paso por Panama. La preocupacion se
toma en cuenta, de modo que la nueva
tarifa, que resulta en un promedio de
aumento de 13% enlospesjes, noimplica

ninguna cifra sgnificativa en el cogto del
flete y, por ello, no habria afectacion
algunaen lautilizacion de laruta.

Lo anterior sgnifica que el mecanismo
de diferenciacién abriré espacios para un
grado mayor de flexibilidad en este
agpecto de laadminigtracién, por lo cual,
la ruta de Panamé podréa adquirir mayor
importancia. De esta manera, el pais
reafirma su derecho a manegjar el Canal
como una empresa no solamente
eficiente, sno tambiénrentable, y 1o hace
con sentido de equilibrio, con funda-
mento en estudios de mucha rigurosdad
cientifica. Esta politica es absolutamente
contraria a la orientacién que rigié en
Panaméahagtael 31 dediciembrede 1999,
cuando lafamosaLey 96-70 ordenabaque
los pegjes se fijaran de modo que le
permitieran a Canal tener un presupuesto
“balanceado” , o sea, sin pérdidas ni
ganancias. Al mismo tiempo se rinde
homenaj e a personalidades como Ricardo
Alonso Rodriguez, aquien, como miembro
panamefio de la junta directiva de la
Comisién del Canal de Panama, le
corregpondio, en junio de 1983, en New
York, explicar la posicion del pais en €
sentido de que los pegjes debian fijarse
con la consideracion debida al interés
panamefio por su desarrollo econémico y
social.

Asi, pues, todos los que apoyaron a
Panama en su lucha hitérica podran estar
seguros de que, después del esfuerzo por
la soberania y la integridad territorial,
Panama trabaja con indudable
profesionalismo.
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El Canal en | mégeneﬁ

Esta fotografia de un bugue dela linea NYK en el Corte Culebra
fue tomada por Rodrigo Lam para el concurso de fotografia “ El
Canal en Imagenes’. Lam es un técnico en ingenieria de la
Seccién de Ingenieria Geotécnica. Le recordamos que todos
pueden participar enviando sus fotos de |os diferentes aspectos
de la operacion del Canal a “ El Faro” al correo electrénico
AEP-ED@pancanal.com (si es digital) o a la oficina 100 del
Edificio de la Administracién del Canal (s esta impresa).

Clasificados

Se vende Mitsubishi Colt
1988, todas las extras, auto-
mético, 5 puertas, r/cassette, p/
steering, alc, excelentes condi-
ciones. B/.2,600 negociable.
224-3779, 636-5272. Sr. Edwin.

Bienes raices

Se vende casa en Villa Rosario,
Capira, calledelaescuel g, frente
al cuadro de fitbol, 6 rec., 2
bafios, garaje para 2 carros,
terreno de 1,054 m?, érboles
frutales 259-9271.

Se alquila apartamento en Hato
Pintado de3rec., acenrec. prin-
cipal, un bafio con agua caliente,
sala/comedor, cocina, lavanderia,
y estacionamiento, $350 nego-
ciables, inférmese 233-4591 en
horasdeoficinaoa 221-1594. Sr.
Céarcamo.

Se vende terreno con casa en la
Ciudad de Colén buena
ubicacion area exclusiva, Ave.
Roosevelt, B/.150,000. 445-1626,
630-0953.

Se vende terreno con 2 casas de
alquiler en la Ciudad de Col6n,
buenaubicacion, Calle 7 Central
y Mééndez, B/.80,000. 445-1626,
630-0953.

Se vende finca en Pilén, Colon,
buena y hermosa ubicacién al
ladodelalglesa? dias B/.45,000.
445-1626, 630-0953.

Se alquila amplio apartamento
totalmente amoblado en Or-
lando, 5 minutosde los parques,
jacuzzi interno, cocina
completa, lavanderia interna,
pisting, parques, 8 personas, 5
edrellas. B/.695 por semana.
Llamar con anticipacién a su
fecha. 236-2600 despuésde las
6:00 p.m.

Se vende comoda casa remo-
delada en Colinas Dorasol, Via
Domingo Diaz, 3 rec., 2 bafios,
cielo raso de caoba, 2 alc,
lavanderia, agua caliente. 233-
3204.

Se venden lindos terrenos en la
Ida de Bocas del Toro, desde
1,000 ntaB/.5.00 por metro. 233-
3204

Miscelaneos

Se vende cachorra Labrador Re-
triever de 5 meses color Golden
convacunas. B/. 250 Sn papeles
Tel: 233-23090261-7186.
Sevendepolleradelujo, talcod
0l con calados color fuschia,
conenagua. 230-5411.

8 Faro del Cand

Vacantes

Para hacer la solicitud, presente el Formulario 443, “ Solicitud de Tradado” , améstardar el préximo viernesa|
la Seccion de Reclutamiento y Colocacién, Edificio 706, Balboa. Podré someterse alos sel eccionados a una prueba
de drogas antes del nombramiento o del cambio permanente de puesto.

Para algunos puestos de series con intervalos de un grado donde no existe un puesto en la linea de ascenso
normal, 1os empl eados permanentes podréan calificar con un minimo de un afio de experiencia epecializada en el
primer 0 segundo nivel inmediatamente inferior. Para acciones que no sean ascensos inmediatos, |os solicitantes
<erén calificadosen base arequistosmodificados cuando su hitorial incluyaexperienciaespecializadaque suminisre
las habilidades necesarias para desempefiar exitosamente el puesto.

Las pruebas de que e solicitante reline los requisitos especificos del puesto (como saber nadar y tener licencia
de conducir), deben archivarse en el Expediente Oficial de Persona o adjuntarse a Formulario 443.

Lossalarios citados son los salarios minimosy méaximos por hora, correspondientes alos grados de las vacantes
anunciadas. Los empleados sel eccionados serén colocados en el escalén, grado y salario basico correspondientes
de conformidad con losreglamentos. Los solicitantes podran revisar los requisitos de cada puesto en el Centro de
Recursos Técnicos de la Autoridad del Canal de Panamé (Edificio 38, Balboa). Para mayor informacién, llamar a
la Seccidn de Reclutamiento y Colocaciona  272-3583.

Puestos Permanentes Salarios Unidad Ubicacion Vacantes
Ingeniero indugtrial, NM-12 * B/.21.94/28.52 Recursos P 1
(Requiere hablar, leer y de Transto

exribir inglés. Debe saber nadar).
Ascenso, Tradado, Asignacion Temporal (que no exceda un afio y que puede ser convertido a permanente).

Especialisaen relaciones B/.18.30/28.52 Relaciones P 1
laborales, NM-11/12 * Laborales

(Requiere hablar, leer y ecribir inglés).

Ascenso Temporal (que no exceda ocho meses)

Oficial de presupuesto, NM-11 * B/.18.30/23.80 Seguridad P 1
(Requiere hablar inglés). Y Ambiente

Anuncio Abierto y Continuo para Ascenso Temporal (que no exceda un afio)
1ra Fecha de Aceptacion de Solicitudes

Analigta de presupuesto, NM-9/11 *2 B/.15.13/23.80 Presupuesto P 1
(Requiereleeringlés). y Andlisis

Financiero
Contador, NM-7/9 3 B/.12.37/19.67 Contabilidad P 1
(Requiere hablar, leer y exribir inglés).
Técnico en presupuesto, NM-7 12 B/.12.37/16.08 Presupuesto P 1
(Requiere hablar, leer y y Andlisis
excribir inglés). Financiero

Anuncio Abierto y Continuo para Ascenso, Tradado, Asignacion Temporal (que no exceda un afio)
1ra Fecha de Aceptacion de Solicitudes

Ingeniero estructural, NM-12 13 B/.21.94/28.52 Ingenieria P 1

(Requiere hablar, leer y escribir inglés. Debe saber nadar y tener licencia de conducir).
Anuncio Abierto y Continuo para Ascenso Temporal (que no exceda un afio)

2da Fecha de Aceptacion de Solicitudes

Ingeniero civil, NM-11 145 B/.18.30/23.80 Ingenieria P 1

(Requiere hablar y leer inglés. Debe tener licencia de conducir).
Anuncio Abierto y Continuo para Ascenso, Tradado, Asignacion Temporal (que no exceda un afio).
2da Fecha de Aceptacion de Solicitudes

Oficinista de asuntos médicos B/.6.86/8.68 Sdlud A 1

médicos (c), NM-4 146 Ocupacional

(Requiere hablar y leer inglés. Debe tener licencia de conducir).

1 De utilizarse este anuncio para llenar |a vacante anunciada, sdlo se considerara a los candidatos que sean empleados
permanentes de la Autoridad del Canal de Panaméa con estatus de carrera o de carrera condicional.

2 Lafecha de cierre para este anuncio es el 19 de julio del 2002. Las solicitudes que se reciban después de esa fecha
se retendrén y se tomaran en consideracion para la siguiente fecha de cierre que serd el 22 de noviembre de 2002. Los
empleados que se determine que son idéneos no tienen que entregar otra solicitud para este anuncio. Aquellos que se
determine que no son idéneos deberan entregar otra solicitud parala siguiente fecha de cierre. [De acuerdo al Contrato
de la Unidad Negociadora de Empleados No Profesionales].

3 Sdlo se requiere entregar una solicitud para este anuncio. La fecha de cierre para la aceptacion de solicitudes sera
el 19 de julio del 2002. Las solicitudes que se reciban después de esta fecha se retendrén y se tomaran en consideracion
para la segunda fecha de cierre que sera el 22 de noviembre del 2002. La Ultima fecha de cierre serd el 14 de marzo del
2003.

4 Ege anuncio abierto y continuo fue publicado inicialmente en El Faro del 8 de marzo del 2002.

5 Sélo se requiere entregar una solicitud para este anuncio. La fecha de cierre para la aceptacion de solicitudes serd
el 19 de julio del 2002. Las solicitudes que se reciban después de esta fecha se retendrén y se tomaran en consideracion
para la Ultima fecha de cierre que sera el 22 de noviembre del 2002.

6 Lafecha de cierre para este anuncio es el 19 de julio del 2002. Las solicitudes que se reciban después de esa fecha
se retendrén y se tomarén en consideracion para la Ultima fecha de cierre que serd el 22 de noviembre de 2002. Los
empleados que se determine que son idéneos no tienen que entregar otra solicitud para este anuncio. Aquellos que se
determine que no son idéneos deberan entregar otra solicitud para la dltima fecha de cierre. [De acuerdo a Contrato
de la Unidad Negociadora de Empleados No Profesionales].

El régimen laboral especial de la Autoridad del Canal de Panama se fundamenta en los principios de

méritos e igualdad de oportunidades.
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Trasladan equipo historico del
Canal a colegio de Las Tablas

Un grupo de empleados canaleros se
tradad6 recientemente hacialaciudad de
LasTablas enlaprovinciade LosSantos,
para instalar en el patio principal del
Colegio Manuel Maria TejadaRoca, parte
del engranaje mecéanico de las esclusas.
Este engranaje, que movia las
compuertas canaleras, fue transferido a
la escuela a solicitud de un grupo de

empleados egresados de dicho plantel,
y como parte de la vision de llevar el
Canal atodos los rincones del pais.

La profesora Zenia Cadillo de Diaz,
directoradel plantel, recibié laspiezasy
manifesté su orgullo y satisfaccion de
poder tener esta parte de la historia del
Canal en el colegio. También agradeci6
al grupo canalero que estuvo a cargo

Vi ernes 12 de julio de 2002

del tradado e ingtalacion de las piezas,
quienesrealizaron el trabajo en supropio
tiempo y con sus propiosrecursos. Este
grupo fue liderado por Alex Espino, ex
aumno del colegio.

Por su parte, Jorge Quijano, director
del Departamento de Operaciones
Maritimas, indico que estas piezas estu-

Histérico equipo

En la foto a la izquierda,
una enorme grda coloca el
pesado equipo. En la foto
a la extrema izquierda, dos
empleados ayudan con la
colocacion del equipo. La
iniciativa de trasladar
parte del antiguo
engranaje mecanico de las
esclusas al patio del
Colegio Manuel Maria
Tejada Roca, de Las
Tablas, fue de un grupo de
empleados canaleros
egresados de ese plantel
educativo.

Foto por Roger A. Guerra

vieronensarvicio dedequee Cand inicié
su operacion y que han sido
reemplazadas por nueva tecnologia.
También resalté que las mismas llevan
un poco de la historia del Canal de
Panamdy que serviran como muestra de
laintegracién delaviaacuéticaalavida
del pais.

Yate en busca de récord
mundial transita via acuatica

Por MyrnaA.lglesas

El Spirit of Cardiff, un yate de 33 pies
(10 metros) de largo por 10 pies 6
pulgadas (3.2 metros) de ancho, transité
el Canal de Panaméel pasado 26 dejunio.
Lo particular de este trénsito es que a
bordo del Spirit iban tres aventureros
britdnicos Alan Priddy, Steve Lloyd y
Clive Tully, quienes navegan arededor
del mundo en este peguefio yate en pos

de un récord mundial.

El Spirit of Cardiff salio el 7 deabril de
Gibraltar para hacer un recorrido de cas
25,000 millashasta Cardiff, Reino Unido,
enmenosde 75 dias El objetivo original
de la travesia era romper el récord
egtablecido en 1998 por €l yate Cable &
Wireless Adventurer, tres veces y medio
més grande que el Spirit, que
circunnavegé el mundo en 74 dias, 20

Ruta del Spirit of Cardiff

horasy 58 minutos.  Sinembargo, debido
aquee climano leshasdo favorable en
muchas partes del recorrido, se han
retrasado y ya perdieron la oportunidad
de romper este récord mundial. A pesar
de eq0, no s han dado por vencidos y
< han reenfocado en un nuevo objetivo:

establecer un nuevo récord por
circunnavegacion en un bote de motor
de menos de 50 pies

Con capacidad para seis personas, el
Spirit of Cardiff fue especialmente
disefiado para resigtir los embates del
clima a que seria sometido. Esta hecho

En busca de
récord mundial
El “ Spirit of
Cardiff” ,ensu
paso por las
Esclusas de
Miraflores,
acompariado por

= otro yate mucho

= mas grande.

Foto Armando De
Gracia

de un material rigido inflable, cuenta con
un motor turbo-diesel de 240 caballos de
fuerzay puede desarrollar una vel ocidad
méxima de unos 30 nudos.

Parael 3dejulio, e Spirit of Cardiff ya
estaba en Jamaica desde donde partira
haciaFort Lauderdale, enFlorida, EE.UU.

El periodigaClive Tully, miembrodela
tripulaciéon del Spirit, envia reportes
periédicos sobre |a travesia del yate por
medio de un celular satelital. Los
interesadosen seguir latravesiadel Spirit
of Cardiff pueden visitar el sitio
www.gpirit-of-cardiff.com.



