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Ingresos por peajes siguen en aumento

Viernes 6 de abril de 2001

Carga contenerizada rompe récord

Durante su tercera sesion ordinaria del
afio 2001, celebrada el 27 de marzo, la Junta
Directiva de la Autoridad del Canal de
Panama (ACP) recibid el informe de trafico
y carga del Canal del administrador de la
via, Alberto Aleman Zubieta, quien
anunci6é que los ingresos continuan
ascendiendo, ya que durante los primeros
cinco meses del afio fiscal 2001 totalizaron
B/. 247.8 millones, B/. 500 mil por encima
del monto presupuestado.

Esto representa un aumento de 3.1 por
ciento en comparacion con las cifras para
este mismo periodo del afio fiscal 2000.

El niimero de transitos por buques de
alto calado alcanzo la suma de 5,125, lo
que reflejo un leve incremento del 1.3 por
ciento. Esta cifra representa un promedio
de 33.9 transitos diarios. Los transitos de

Llamado al didlogo
Con un llamado al didlogo, concluyo con éxito la reunion celebrada el 23 de marzo, en la
Casa Comunal de Coclesito, donde se dieron cita campesinos de las comunidades de Villa
del Carmen, Coclesito, Rio Indio y de los distritos de Donoso y Chagres. Aparecen, desde la
izquierda, la presidenta de la Republica, Mireya Moscoso, el administrador del Canal,
Alberto Aleman Zubieta, y el obispo de Colon y Kuna Yala, Monserior Carlos M. Ariz.

buques Panamax mostraron un crecimiento
del 5.7 por ciento, con un total de 1,915, el
35.2 por ciento del total de trdnsitos de
alto calado en estos primeros cinco meses

Transitos de buques Panamax

100 pies de manga o mas

Mes AF 2000 AF 2001 % Cambio
Oct. 382 419 9.7
Nov. 344 379 10.2
Dic. 383 395 3.1
Enero 350 376 7.4
Feb. 352 346 1.7
Total 1,811 1,915 5.7

del afio fiscal. El aiio fiscal 2001 de 1a ACP
se extiende del 1 de octubre del 2000 al 30
de septiembre del 2001.
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La carga transportada totalizo 81.8
millones de toneladas largas y también
registré un aumento del 3.6 por ciento en
comparacion con el mismo periodo del afio
fiscal 2000. Dentro de este rubro, la carga
contenerizada continu6é rompiendo
nuevas marcas en cuanto al total de
toneladas largas movilizadas, con una
cifra récord de 14.2 millones, un aumento
del 10.2 por ciento.

oficiales de la ACP a varios sectores para
reunirse con moradores de la cuenca. Este
plan obedece al interés de la Autoridad
del Canal de generar un dialogo abierto
con los residentes de la cuenca del Canal
para aclarar las dudas sobre los estudios
que adelanta la ACP en esa region.
También se reportd que el crucero Infin-
ity, de la linea Celebrity Cruises, rompio el
récord de peajes al pagar B/. 201,531.69

Ingresos por Peajes del Canal de Panama
Distribucién por tipo de buques
(oct. 2000 - feb. 2001)
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Al referirse a proyectos de
mantenimiento del Canal, Aleman Zubieta
informé que la draga Mindi continla
trabajando en el lado Pacifico,
completando el dragado de la entrada al
Puerto de Balboa y el area comprendida
en el prisma este del Canal. Sobre el
programa de ensanche del Corte Culebra,
report6 que el mismo se ha completado en
un 93 por ciento y que continiia con una
fecha de culminacion para diciembre del
2001.

También sefial6 que la ACP ha lanzado
un plan de divulgacion sobre la cuenca
hidrografica, que incluye programas y
capsulas informativas radiales, entrevistas
a personal de la empresa por radio y
television y mensajes a través de la prensa
escrita, ademas de visitas por parte de

Graneleros
26%

Portacontenedores
23%

durante su transito inaugural del Canal el
pasado 8 de marzo, convirtiéndose,
igualmente, en el barco de pasajeros mas
grande que haya transitado la via acuatica
panameria.

La reunioén de directiva se celebré en el
Edificio de la Administracion y estuvo
presidida por Ricardo Martinelli Berrocal,
ministro para Asuntos del Canal y
presidente de la Junta Directiva, y conto
con la participacion de los directores
Moisés Mizrachi, Samuel Lewis Navarro,
Adolfo Ahumada, Eloy Alfaro, Roberto
Roy, Raiul Montenegro, Alfredo Ramirez,
Emanuel Gonzalez Revilla y Abel
Rodriguez, ademas del administrador
Alberto  Alemdn  Zubieta, el
subadministrador Ricaurte Vasquez y al-
tos funcionarios de la empresa canalera.



El Faro del Canal de Panama

Equipo flotante del Canal

emolcadores de la ACP

or Julieta Rovi

Pequefios en comparacion con las
enormes embarcaciones, los remolcadores
son equipos flotantes que asisten a los
buques durante su travesia por el Canal,
principalmente en las entradas y salidas de
las esclusas, donde las limitaciones de
espacio requieren gran maniobrabilidad y
potencia.

En la actualidad, la flota de la ACP
consiste en 20 remolcadores, pero la meta
del programa de modernizacion de la
entidad es contar con una flota de 24 para
antes del 2003.

Hay embarcaciones que debido a su
tamafio y a su sistema de propulsion estan
en capacidad de arribar a las esclusas y
transitar el Canal sin asistencia de
remolcadores. Sin embargo, los barcos de
mas de 24.38 metros de manga requieren
de la asistencia de los remolcadores para
su aproximacion a las esclusas y travesia a

El “Unidad” asiste al buque “Trader”

Al trabajar en equipo, las tripulaciones de los remolcadores apoyan a los prdcticos para
que puedan entrar a las esclusas del Canal de Panamd con seguridad.

través del Corte Culebra de forma segura.

La flota de remolcadores del Canal cuenta
con una variedad de sistemas de
propulsion, entre los cuales estan los
remolcadores omnidireccionales y los
convencionales de hélices gemelas.

Un remolcador omnidireccional es aquel
que tiene la capacidad de asistir a los
barcos en cualquier direccidén. Su
capacidad de maniobra le permite no solo
moverse hacia delante y hacia atras, sino
también lateralmente. Inclusive tiene
capacidad para girar sobre un eje
imaginario lo cual permite brindar un
servicio de alta calidad a los barcos en
transito, sobre todo en estos tiempos en
que estan en aumento los transitos de
barcos Panamax.

En la actualidad se construyen dos
remolcadores para el Canal. Corresponden
al tipo de propulsion azimutal de popa.
También son omnidireccionales como los
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Remolcador en accion

Foto por Marco Gonzalez

El remolcador “Cacique” asiste a un buque en la entrada de una de las esclusas.

que se adquirieron en los ultimos afios. Sin
embargo, estos nuevos remolcadores
tienen especificaciones de mayor caballaje,
es decir, mayor fuerza y un sistema de
maquinarias que promete ser mucho mas
eficiente en su consumo de combustible y
en su mantenimiento.

La propulsion azimutal de popa consiste
en dos hélices que tienen capacidad de giro
de 360 grados y estan ubicadas en la popa
o parte posterior del remolcador. Esto le da
gran capacidad de maniobra y una
combinacién de maquinas de propulsion
que en el mercado han demostrado ser muy
eficientes en operaciones portuarias. El
capitin Max Newman, gerente de la Seccion
de Remolcadores, explico: “Tuvimos la
oportunidad de verlos operando no sélo
en areas de los puertos aqui en Panama
sino en otras partes del mundo. En efecto,
se hizo un estudio exhaustivo y se tomo la
decision basada en los factores costo y
beneficio de construir nuestros proximos
remolcadores con ese sistema azimutal de
popa”.

En cuanto a la capacitacion necesaria
para operar estos nuevos remolcadores,

Newman aclaré: “Debido a la gran variedad
de remolcadores que utilizamos en el Ca-
nal, contamos con personal muy
experimentado en remolcadores similares.
Es por ello que, a pesar de que éste sera un
sistema nuevo, contamos con personal
capacitado que no tendra dificultad para
adaptarse a los nuevos remolcadores™.

En cuanto a la construccion de los
remolcadores, Newman sefialo: “La
construccion de los remolcadores se realiza
con las especificaciones proporcionadas
por nosotros, la Autoridad del Canal de
Panama. Tenemos un oficial de contratos
en sitio que fiscaliza el fiel cumplimiento de
las especificaciones durante el proceso de
construccion”.

El capitan Newman también destaco que
todos los remolcadores estan en
funcionamiento gracias al programa de
mantenimiento. “Tenemos un riguroso
sistema de mantenimiento que nos asegura
que nuestro equipo siempre esta disponible
para asistir a los barcos donde lo necesiten,
cuando lo necesiten y con la potencia
necesaria para que transiten por el Canal de
Panama de forma expedita y segura”.
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Buque escuela Gloria  Rineén del

transita la via acuatica

Por Julieta Rovi

Una secuencia de pitadas graves y agudas
indica las instrucciones para dar inicio a una
maniobra general a bordo del buque escuela
A.R.C. Gloria, de la Republica de Colombia.
El1 A.R.C. Gloria visité el Canal el pasado 27
de febrero.

Este velero fue construido en Astilleros
Espatfioles en 1968 y cuenta con 75.9 metros
de longitud y 10.6 metros de manga. Una
mujer alada, inspirada en la hija del construc-
tor del buque, adoma y da personalidad a la
proa de esta embarcacion.

“El Gloria es el buque insignia de la Ar-
mada de la Republica de Colombia™, dijo
Rubén Berbey, capitian de remolcador de la
ACP. Berbey, egresado del Colegio La Salle
en 1986, tuvo la oportunidad de competir y
ganar una beca para realizar estudios en la
Academia Naval Almirante Padilla en
Cartagena, Colombia. Luego de finalizar sus
estudios como oficial naval se embarco para
participar en el evento que conmemor6 los
500 afios del descubrimiento de América y
que reunio a 30 veleros escuela clase A como
el Gloria en una gran regata que partio del
puerto de Cadiz y sigui6 la ruta del primer
viaje de Cristobal Colon. Berbey explico que
tiene gratos recuerdos porque hizo su ultimo
afio como guardiamarina a bordo de este
velero.

Uno de los principales objetivos de estos
viajes es enseflarles a los cadetes la
navegacion de un buque y la importancia
del trabajo en equipo, para asi dominar el

Buque
escuela

El buque
escuela de la
Republica
de Colom-
bia, “A.R.C.
Gloria™

medio. Este buque puede navegar en dos
condiciones: a vela y a motor. Cuando
navega como velero tiene ciertas preferencias
y su condicién de navegacién la indica
mediante las luces que despliega. El
mantenimiento y todos los aparejos del
buque estan a cargo de los 78 cadetes.

También se les instruye sobre los métodos
tradicionales de navegacion astronomica
que utiliza los astros tales como el sol y las
estrellas para determinar su posicion.
Ademas, ellos aprenden a maniobrar, a hacer
pronosticos del tiempo, a utilizar equipos
tales como radar, sistema de posicionamiento
global (GPS), anemémetro, barémetro y su
mas reciente adquisicion, la carta electrénica.
La carta electronica es un programa de
computadora que muestra la carta de
navegacion, el rumbo, la trayectoria a seguir
y la profundidad del agua.

El Gloria funciona como una embajada
flotante. Cuando se prepara para zarpar,
invita a los oficiales de las hermanas
republicas a participar. En esta ocasion la
visitaron oficiales de Chile, Ecuador, Pert y
Argentina. Por parte de Colombia, estuvieron
presentes oficiales del ejéreito y de la policia.
En este viaje participaron un total de 175
personas, entre ellos, oficiales, suboficiales,
cadetes, infantes de marina y personal civil.

Esta es la segunda parada oficial que realiza
en Panama y como saludo a nuestro pais,
estuvo adornado con sefiales y banderas.
Panama Agencies representa al 4.R.C.
Gloria en el Canal de Panama.

transito el
Canal el
pasado 27

de febrero.

Foto por
Alejandro
Caballero

El Faro del Canal de Panama

La Seccion Técnica de Idiomas presenta este “Rincon”, en un esfuerzo por asistir a
los empleados de nuestra institucion, ayudarlos a mantener los dos idiomas separados
v defender, conservar y cuidar nuestro idioma, herencia sin igual, que es el vehiculo
que facilita la comunicacion.

Puede consultarnos sus dudas por correo electronico (AESL-SEC) o por teléfono
(272-3488). Por Internet, puede consultar al Departamento de Espaiiol Urgente:

deu@efe.es o a la Real Academia Espaiiola de la Lengua: consu2(@rae.es

Significados de “law _enforcement”

La frase “law enforcement” es uno de esos casos en los que no existe una traduccién
literal al espafiol. Su significado y uso estan intimamente ligados al contexto en que se
utiliza. Si bien es cierto que en términos generales se refiere al sistema mediante el cual
se intenta lograr el cumplimiento de la ley, su traduccién cambia dependiendo del contexto.
Asi bien, tenemos que:

Law enforcement puede ser observacion, ejecucion, aplicacién o cumplimiento de la
ley.

Law enforcemet authority significa autoridad competente, agente de la autoridad.

Law enforcement agencies son los organismos publicos encargados de velar por el
cumplimiento de las leyes.

Law enforcement officers son los agentes de la autoridad o los funcionarios encargados
del cumplimiento de la ley. Son ademas, las autoridades encargadas de hacer cumplir las
leyes, las autoridades judiciales y policiales.

Law enforcement services incluye a los agentes de la ley o la autoridad (v.gr., la
policia).

Uso del modo impersonal del verbo

Aunque por costumbre muchas personas conjugan los verbos impersonales en plural
al hablar, el verbo impersonal, por definicion, es singular. Podria resultar dificil corregir
esta tendencia en quienes la hayan adquirido desde la infancia, pero si hay que cuidarse
a la hora de escribir, pues el lenguaje escrito se debe construir con reflexion.

Por ejemplo, es incorrecto decir “Habian muchas personas en la manifestacion’.
Siguiendo la regla, la forma correcta de decirlo es “Habia muchas personas en la
manifestacion”.

Por otro lado, el modo impersonal, por definicion, no tiene sujeto. Por tanto, se debe
tener sumo cuidado cuando se emplea la expresion “se frata de”, porque solo podra
estar acompafiada de complementos:

Por ejemplo, “..En la avenida peatonal habia un paquete sospechoso que podria
tratarse de una bomba”.

En este caso, el relativo “que” actua equivocadamente como sujeto: el paquete
sospechoso podria tratarse de una bomba. Una forma de arreglar la frase seria: “...habia
un paquete sospechoso y podria tratarse de una bomba’.

Una ‘ese’ que sobra

Otro error comun, es agregar una ese a la segunda persona del pretérito indefinido del
indicativo (v.gr., amaste, cantaste, reiste, hiciste). A menudo escuchamos a la gente
decir amastes, cantastes, reistes, hicistes. Afiadir esta ese final constituye un vulgarismo
en el que muchas personas caen al hablar, pero nunca debemos caer en este error al
escribir.

Terminologia del Canal

Capstan Cabrestante
Flashpoint Punto de inflamabilidad
Fixed propeller Hélice fija

Heaving lines

Maximum authorized draft
Port bridge wing

Shore station

Lineas guia

Calado maximo autorizado
Alerén de babor del puente
Estacion en tierra
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Por Jorge Chong, Franklin Arosemena
y Carlos E. Saldaiia

Pronto estara operando nuevamente
un ferrocarril en las areas del antiguo
tren de Panamd a Colon. FEl nuevo
ferrocarril funcionard con tecnologia
moderna, por lo que sus peligros son
diferentes. La velocidad normal de
operacion del tren sera de 70 millas por
hora (112 kilémetros por hora). La
combinacion de la masa (suma de la
locomotora, los vagones y su carga) y
su velocidad, le da una fuerza
devastadora. El nuevo tren presenta un
peligro que todos debemos evitar
observando las reglas de seguridad de
operacion del ferrocarril.

La empresa concesionaria NEOSHO
Central America, Inc., esta llevando a
cabo una campaifia de divulgaciéon para
que el publico en general y el personal
de 1la ACP y sus contratistas conozcan
las reglas de seguridad del ferrocarril.

A continuacién presentamos algunas
importantes consideraciones de seguridad :

Locomotora
Esta locomotora, modelo F40, tiene 3,250 caballos de fuerza y es una de las que proximamente
estard en operacion. La velocidad normal de operacion del tren serd de 112 kilometros por hora.
Los trenes no pueden detenerse rapidamente. Un tren de carga que viaja a 88 kilometros por
hora requiere de una distancia de 1,600 metros para detenerse.

1. La franja de concesion para la
operacion del ferrocarril es de 9.14 m (30
pies) de ancho del centro de los rieles
de la linea férrea hacia ambos lados. Es
prohibido entrar en esta area sin
permiso de la empresa del ferrocarril.

2. Se considera Zona de Peligro
Inminente, ¢l drea que abarca desde
cada uno de los rieles hasta 4.57 metros
hacia afuera. Nadie debe transitar o
colocar equipos dentro de esta area, ya
que puede causar un accidente severo.
El paso del tren crea turbulencia de aire
que podria succionar a una persona
hacia el tren, sobre todo en la entrada
de taneles.

3. La velocidad crucero de la
locomotora serd de 112 kildmetros por
hora, las operaciones prevén la
reduccion de velocidad en lugares
poblados y en los cruces hasta 48
kilémetros por hora, lo cual no deja de
ser una velocidad peligrosa.

Cortesia de Panama Canal Railway Company

wlberrocarril exige seguridad

4. Las distancias de seguridad
establecidas estipulan que cuando se con-
duce o se trabaja con maquinaria, se debe
guardar una distancia de 7.62 metros del
riel exterior de la via, y las personas deben
mantenerse a 4.57 metros del riel exterior de
la via, como minimo.

5. Una vez que son aplicados los
frenos de emergencia de la locomotora,
si se viaja a 112 kilémetros por hora, la
distancia de parada sobrepasa 2,011
metros. El tratar de burlar los
dispositivos de seguridad en los cruces
puede causar un accidente fatal.

6. Los rieles del ferrocarril estan
soldados entre si, condicion que le da
continuidad eléctrica. El movimiento de
la locomotora y sus vagones, puede
producir electricidad estdtica; también
pueden caer rayos sobre los rieles. Estas
cargas pueden acumularse peligro-
samente. Como medidas de precaucion,
nunca se deben poner los pies o parte
del cuerpo sobre los rieles.
Asi evitaremos lesiones
serias debido a choques
eléctricos.

7. El ruido que produce
la locomotora no debe
utilizarse como referencia de
distancia en los cruces o
cuando se trabaje cerca de la
via. Con el nuevo sistema de
rieles, el tren produce un
zumbido que solo se escucha
a corta distancia de éste.

8. Los dispositivos de
seguridad en los cruces
trabajaran con un sistema que
se activard por el movimiento
de 1a locomotora. (Motion
Sensor Activation/ Activa-
cion del Sensor de
Movimiento). Puede darse
que no vea el tren
acercandose al momento que
se activen los sistemas de
seguridad; esto no significa
que tiene oportunidad para
pasar la interseccion sin ser
embestido. La mayoria de los
accidentes fatales ferro-
viarios ocurren porque el
peatéon o el conductor se
arriesgaron a intentar hacer
el cruce primero que la
locomotora.

9. Para los trabajadores

que laboran en la via férrea es prohibido
usar prendas de vestir rojas. Si usted
tiene que trabajar cerca de la via férrea
debe seguir esta regla. Toda persona
que trabaje cerca de la via férrea estd en
la obligacion de usar un chaleco color
anaranjado, para evitar confusiones con
la bandera ROJA, que sefiala peligros al
operador de la locomotora y le indica
que debe reducir la marcha en
movimientos preestablecidos.

La Division de Seguridad
recomienda:

1. Antesde cruzar la via férrea, tome
todas las medidas de precaucion,
deténgase, observe ambos lados de la
viay obedezca las sefiales. Cuando esté
seguro que no existe peligro alguno,
proceda a cruzar la via.

2. Por la cercania de nuestras
operaciones, es importante que este
tema se trate frecuentemente, en
reuniones de cada division, para que se
tenga siempre presente el peligro
existente y las medidas de control.

3. Que todo trabajador que trabaje
en la franja de concesion, observe las
reglas de seguridad de NEOSHO y
reciba adiestramiento en seguridad
ferroviaria, antes de iniciar labores.

4. La Seccion de Capacitacion,
Desarrollo Industrial y de Seguridad
ofrece una orientacion sobre el tema,
para los empleados de la ACP y los
contratistas. Los empleados de la ACP
y contratistas que trabajen dentro de la
franja del ferrocarril deben ser
adiestrados en las normas y
procedimientos de seguridad perti-
nentes antes de entrar en la franja. El
personal que no trabaje dentro de la
franja, pero que tenga que cruzar o
trabajar en la vecindad del ferrocarril,
debe recibir una orientacién sobre
seguridad ferroviaria.

Por todo lo expuesto anteriormente,
debe existir desde ya el fiel compromiso
de los empleados de la ACP para apoyar
este esfuerzo y contribuir a prevenir los
accidentes relacionados con la
operacion del ferrocarril.

La Division de Seguridad de la ACP
les recuerda que pueden informar sobre
condiciones inseguras e insalubres al
teléfono 272-7233.  Agradecemos
informes relativos a la interaccion entre
las operaciones del ferrocarril y las del
Canal.
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Plan de-divulgacio;n

Foto por Alejandro Caballero

Funcionarios de la ACP visitaron el sector de Coclesito para reunirse con moradores de la cuenca.
Este plan obedece al interés de la Autoridad del Canal de generar un dialogo abierto con los residentes
de la cuenca del Canal para aclarar las dudas sobre los estudios que adelanta la ACP en esa region.

Presidenta Moscoso llama a la unidad
campesina en la cuenca del Canal

Con un llamado al didlogo y a la
unidad campesina, asi como el decidido
rechazo a la violencia que algunos
grupos pretenden imponer, concluyo
con éxito la reunion celebrada en la Casa
Comunal de Coclesito donde se dieron
cita campesinos de las comunidades de
Villa del Carmen, Coclesito, del
corregimiento de Rio Indio y de los
distritos de Donoso y Chagres.

Los campesinos pudieron exponer
sus inquietudes ante la Presidenta de la
Republica, Mireya Moscoso, y el
administrador de la Autoridad del Ca-
nal, Alberto Aleman Zubieta, quienes
les reiteraron que ain no hay proyectos
definidos para la region y que cualquier
decision que se tome sera previamente
consultada con ellos.

La Presidenta Moscoso pidio
firmeza a los campesinos para que no
dejen que sus familias sean divididas
por temores a supuestos proyectos
que ni siquiera estan definidos, o por
personajes que se quieren entrometer.
“No dejen que personas extrafias los
vengan a enredar”, sefialo.

Aleman Zubieta, por su parte, invito
al dialogo “directo, honesto y sobre la
mesa” en el cual los campesinos
expresen sus necesidades y dudas.
También destacd que, indepen-
dientemente de que se hicieran uno, dos,
tres, o ningun embalse, hay que crear
un desarrollo sostenible de largo plazo™
para la region.

La ACP tiene la responsabilidad
institucional de conservar y administrar
los recursos hidricos de la cuenca
hidrografica, por lo que debe estudiar

los aspectos relevantes de sus
pobladores y ecologia.

Como resultado de esta reunion
quedo claro que no existe ningin
proyecto definido que se vaya a realizar
a corto plazo. A la fecha, solo se estan
realizando estudios que incluyen, en
primer lugar, establecer las realidades
socioeconomicas de los residentes y
los datos de base ambientales.

Tanto los campesinos como las
autoridades presentes y los
representantes de la iglesia, Monsefior
Carlos Ariz y Monsefior Uriah Ashley,
coincidieron en la necesidad de que los
campesinos se mantengan unidos.
Ademas de servir como mediador para
que se realizara esta reunion,
Monsefior Ariz motivo a los
campesinos para que expresaran sus
inquietudes y participaran del dialogo.

También participaron en la reunion
los ministros de Gobierno y Justicia,
Winston Spadafora, de Desarrollo
Agropecuario, Pedro A. Gordén y el
de Relaciones Exteriores, Jos¢ Miguel
Aleman, asi como el contralor general
Alvin Weeden y legisladores de la
region.

Lareunion fue una oportunidad para
que los campesinos expresaran sin
reparos los temores que sienten frente
alos estudios que se vienen realizando
en la region occidental de la cuenca del
Canal.

El vocero de Coclé del Norte y La
Pintada, Efrain Gutiérrez, lamento6 que
personas y organizaciones con
intereses ajenos al campesino se hayan
introducido en el area, incitando a la

violencia, lo que ha causado ain mayor
confusion entre los campesinos.
Gutiérrez también sefialé que la
Coordinadora contra los Embalses ha
seguido “insinuaciones y direcciones
de gentes y organizaciones que no
obedecen a los intereses del
campesino”.

Se espera que en los proximos tres
afios todos los residentes de esa region
cuenten con un titulo de propiedad
sobre sus tierras, ya que la ACPy el
MIDA han iniciado un programa
masivo de titulacion y catastro en
respuesta a las solicitudes de los
campesinos.

Algunos de los presentes mostraron
su disposicion a que se siga con los
estudios para determinar la factibilidad
de cualquier proyecto de agua. Otros
dijeron no entender la Ley 44 que
delimita la cuenca hidrografica del Ca-
nal, lo que les causaba inquietud.

Al respecto de este tema el contralor
Weeden explico, tal como lo ha venido
haciendo la ACP, que dicha ley no
establece la construccion de ningiin
embalse, como se ha venido
malinformando por parte de quienes
no quieren participar en el didlogo. “La
Ley44 no crea ninguin embalse. Afirmar
que esa ley, que es de proteccion
ecologica, esta dirigida a destruir la
ecologia no es objetivo. Esta ley pro-
tege el area, impide que sea lastimada”,
termino diciendo Weeden.

Finalmente, las autoridades pidieron
alos campesinos que no vendieran sus
tierras, ya que aun no existen planes o
proyectos concretos para la region.

El Faro del Canal de Panama

Principios que rigen
sistema de empleo |

Recientemente, la Junta
Asesora del Canal dio a la ACP
una calificacién de 12, en una
escala del 1 al 10, por su
desemperfio sobresaliente durante
el primer afio de administracion
panamefia. Y referente a este
acontecimiento, se dieron
comentarios favorables en la
prensa local sobre nuestra cultura
de trabajo y el sistema de personal
basado en méritos.

“Lafuerzalaboral dela ACPesta
integrada por personas de
excelente calidad que han sido
reclutadas 'y  ascendidas
siguiendo los principios de mérito
¢ igualdad de oportunidades que
establecen los fundamentos para
llevar a cabo un proceso de
competencia justa con base a las
calificaciones, idoneidad y aptitud
delapersona”, expres6 Ana Maria
de Chiquilani, directora de
Recursos Humanos. Siguiendo
estos principios, todos los
aspirantes a puestos en la
Autoridad deben cumplir con
requisitos minimos de calificacion,
contenidos en estandares de
calificacién que aseguran que se
posee competencia para
desempefiar las funciones del

puesto. No sélo se requiere
experiencia y educacion. Para
ciertas ocupaciones se requieren
pruebas escritas o practicas y
cualquier otro requisito especifico
del puesto como saber nadar o
tener conocimiento de inglés.
Estos requisitos son definidos por
un proceso de analisis exhaustivo
de las funciones del puesto y la
determinacion de las califica-
ciones que son necesarias para un
desempefio exitoso.

Los clientes del Canal
pertenecen a la industria maritima
internacional cuyo idioma princi-
pal es el inglés y, por
consiguiente, el conocimiento de
este idioma es primordial para que
la ACP brinde un servicio eficiente
a sus clientes. El conocimiento
de inglés es esencial para los
puestos en las operaciones
maritimas; en las dreas de apoyo
que requieren contacto con
clientes internacionales; en los
puestos gerenciales, profesionales
y técnicos que deben mantenerse
al tanto de lo mds reciente en
tecnologia de punta en campos
como informadtica e ingenieria, o en

Continiia en la pagina 6 . . .

Placa conmemorativa

Foto por Armando De Gracia

El director de Operaciones Maritimas, Jorge Quijano, a la derecha,
entrega una placa al capitan del “Seven Seas Mariner”, A. Lambert,
para conmemorar el transito inaugural de este crucero por la via
acudtica. C. Fernie & Co. representa a la nave en el Canal.
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Reforestacion

! El 2 de marzo representantes

de la Unién Campesina Capirefia
(UCC) y Autoridad del Canal
(ACP) firmaron la Carta de
Entendimiento para el Proyecto
de Reforestacion Selectiva de la
Cuenca Hidrografica del Canal
en la Comunidad de La Conga,
distrito de Capira.

Coordinado por la Division de
Administracion del Medio
Ambiente, este novedoso
proyecto tiene como objetivo
desarrollar programas de
reforestacion con drboles
nativos, frutalesy otros, en areas
desprovistas de vegetacion, para
proteger las zonas circundantes
al nacimiento de los cauces natu-
rales de agua y las d4reas
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adyacentes a lagunas, rios,
riachuelos y quebradas, segun la
Ley Forestal de Panama. El
mismo protegerad los cauces de
agua y generara un impacto
ambiental positivo en la region
por medio de la implementacion
de una produccion econdémica
sostenible para las comunidades
participantes. Por medio de
licitacion publica, la ACP asigné
la administracion del proyecto a
la Asociacion Nacional para la
Conservacion de la Naturaleza,
ANCON.

El representante del oficial de
contratos para el Proyecto de
Reforestacion Selectiva en la
Cuenca Hidrografica del Canal,
Arturo Cerezo, explico: “En este
proyecto de reforestacion, se
realizan capacitaciones prac-
ticas. Los agricultores trabajan
en grupos organizados,
seleccionan especies que crecen

bien en sus dreas y que al mismo
tiempo son de gran utilidad para
ellos mismos. Reproducen,
siembran y cuidan las plantas y
obtienen productos a corto,
mediano y largo plazo, de tal
forma que se promueve un
mangejo adecuado de los recursos
naturales y se recuperan areas
en armonia con el desarrollo de
actividades humanas”.

Con la firma de este acuerdo,
los agricultores de la UCC de las
comunidades de Ciri Grande,
Peiias Blancas, Ciricito Arriba, La
Conga y La Florida, distrito de
Capira, se comprometen a
participar en las diversas
actividades programadas, tales
como seminarios de capa-

citacion, seleccion de las areas a
reforestar, limpieza, siembra y
cuidado de las plantas, a cumplir
con todas las fases del proyecto
y continuar con el mantenimiento
adecuado de las parcelas.

Mario Him, coordinador del
Programa de Reforestacion
Selectiva en la Cuenca Hidrografica
del Canal, concluy?: “Es la primera
vez que la Autoridad del Canal
trabaja conjuntamente con grupos
campesinos residentes en la cuenca
hidrografica, con el fin de establecer
programas y actividades que
promuevan la recuperacion de
areas con potencial hidrico a través
de la reforestacion de zonas
aledarias a los nacimientos de los
rios, quebradas, riachuelos y ojos
deagua. De esta forma integramos
métodos de produccion sostenible
como la agroforesteria, con el fin
de proteger los recursos naturales
de la cuenca”.

Por Maricarmen V. de Ameglio

Las sefiales de enfilamiento son
guiasutilizadasen el Canal dePanama
para la navegacion e indican al
practico si el buque se encuentra en
lalinea central del Canal o en la linea
de navegacion.

Cada sefial de enfilamiento esta
colocada en una estructura
metalica designada como torre.
Estas se colocan en parejas, en
sitios especificos y con alturas y
tamarfios precisos para que, al
transitar, el practico alinee el barco
con ambas sefiales, una detrds de
la otra.

Existen 116 sefiales de enfilamiento
distribuidas a lo largo del cauce de
navegacion, 60 de las cuales se
encuentranenel Corte Culebra. Enel
Corte, los buques navegan a lo largo
de la linea central. Sin embargo,
cuando dos buques transitan en
direcciones opuestas, en la misma
bordada, navegan en su respectivo
carril. A raiz del actual ensanche del
Corte, fue necesario reubicar las torres
y redisefiar las sefiales.

Como ayudas a la navegacion,
actualmente se considera cambiar el
tablero de la sefial diurna, de manera
que en vez de tener forma de rombo
tenga forma rectangular. De igual
forma, la sefial nocturna tendra un
numero variable de linternas marinas
alincadas en forma vertical, que
proyectaran una linea de luz. Asi,
durante la noche el practico, en lugar
de alinear dos puntos, alinearia dos
lineas, lo cual le permite determinar
con mayor facilidad y precision su
posicion en el canal navegable.

El proyecto de instalacion de las
nuevas sefiales de enfilamiento se
realizard en varias etapas y las 60

Nuevas senales de enfilamiento

seflales de enfilamiento del Corte,
probablemente serdn reemplazadas
por 56 sefiales nuevas.
Anteriormente, en algunos casos, se
necesitaban tres tableros para indicar
un alincamiento. Con las nuevas
seiiales, éste se obtiene de forma mas
precisa con dos tableros, lo que redujo
el nimero requerido de sefiales.
Durante la primera mitad del afio
fiscal 2000 se construyeron ocho
torres para sefiales diurnas y
nocturnas en las bordadas de Bas
Obispoy Las Cascadas. La segunda
etapa comprende la construccion de
28 nuevas torres con sus sefiales. Las
mismas son resultado del esfuerzo
conjunto de las divisiones de
Ingenieria, Dragado y Electricidad,
con ¢l apoyo de los departamentos
de Operaciones Maritimasy Finanzas.
Las cuadrillas de alto voltaje de la
Seccién de Electricidad de Exteriores
instalan las lineas eléctricas que
suplen de energia a las sefiales y
reubican la linea secundaria de
distribucién por un conducto

Sistema de empleo

... viene de la pagina 5
aquellos puestos que requieren consultar
manuales o libros especializados de
equipos industriales.

Los principios de mérito e igualdad de
oportunidades establecen el reclutamiento
mediante un procedimiento abierto, que
no discrimina ni permite dar preferencia a
ningtin grupo de solicitantes en particular.
Ademas prohiben toda practica de
discriminacion por razon de sexo, raza,
edad, religion, estado civil, ideologia
politica o impedimento fisico. “Paradara
todos los panameifios calificados la
oportunidad de entregar una solicitud de

empleo, los registros de empleo se han
estado abriendo a competencia y éstos
permaneceran abiertos indefinidamente.
Inclusive, para aquellos panamefios que
no residen en Panama o Colon, se ha
proporcionado informaciéon de como
solicitar empleo en la ACP a través de
ferias en diferentes provincias”, expreso
Chiquilani.

Es imposible contratar a todos los
solicitantes para una vacante o promover
a todos los empleados aspirantes a un
ascenso. Sin embargo, los solicitantes
externos y empleados de la ACP son

subterraneo entre la torre y el poste
de tendido eléctrico mas cercano.
Erick Martinez, gerente de la Seccion
de Electricidad de Exteriores expreso:
“Las lineas subterrdneas ofrecen
mayor seguridad. Cuandoel personal
de la Division de Dragado
inspecciona y prueba las luces de
las sefiales de enfilamiento puede
darle mantenimiento sin que el per-
sonal de alto voltaje tenga que
desconectar la corriente”. Ahora la
corriente llega subterranea a una
cajilla de seguridad que permite
interrumpir la electricidad antes de
realizar el mantenimiento.

Conel reemplazo delas sefiales de
enfilamiento, los practicos podran
guiar los buques con mayor
facilidad y seguridad. Paraello, el
personal de las divisiones de
Ingenieria, Dragadoy Electricidad
trabaja arduamente y no escatima
esfuerzos en el cumplimiento de
su deber y en su compromiso por
alcanzar la excelencia en el
servicio.

Torre de
enfilamiento

El reemplazo
de las
sefiales de
enfilamiento
ayudard a
los practicos
a guiar los
buques con
mayor
seguridad.

Foto por
Marco
Gonzalez

tratados con equidad y tienen la
oportunidad de competir en un sistema
que utiliza procedimientos abiertos a todos
por igual y un programa de evaluacion
con el que se determina en forma justa y
equitativa la capacidad y aptitud de los
aspirantes, donde la persona mejor
calificada es seleccionada. “A través de
este sistema y sus principios de mérito e
igualdad de oportunidades, la empresa
cuenta con los mecanismos necesarios que
ayudan al Canal a poseer una fuerza laboral
de gran profesionalismo y excelente
calidad”, concluy6 Chiquilani.



Columna de Aplausos

' En esta columna reconocemos a un empleado canalero
“ quien se ha destacado por prevenir accidentes graves y
rescatar a personas cuyas vidas estaban en peligro.

Por Jessica Ramesch

Fernando Alvarado, inspector de
contrato del Departamento de Finanzas de
la ACP, reconoce la importancia de la
seguridad y para salvar el momento
ejecuta los procedimientos establecidos
en ¢l Canal. Como inspector, Alvarado
permanece en diversas areas de trabajo
para aplicar las pautas de seguridad y
asegurar ¢l cumplimiento de las
especificaciones de los contratos. Debido
a esta atencion a la seguridad, este ingeniero

El tercer incidente ocurri6é en marzo del
2001. Elvehiculo en el que viajaban dos
trabajadores de una compafiia contratista
se volco en una curva cerrada, en ¢l lado
oeste del Corte Culebra. Uno de los
trabajadores logro salir del vehiculo y
corrio hasta encontrarse con Alvarado,
quien coordind la asistencia médica con la
Divisién de Seguridad y el contratista.
Mientras esperaban a los paramédicos y
bomberos de Pedro Miguel, Alvarado se
quedo con el herido, animandolo para que

ha podido responder ante
situaciones graves con calma y
certeza. Alvarado atribuye su
trayectoria, en parte, a la cultura
de seguridad que siempre se ha
observado en el Canal. “La
seguridad siempre es lo primero
aqui”, afirmo.

Sobresalen tres incidentes
ocurridos durante el proyecto del
ensanche del Corte Culebra, en los
cuales Alvarado se destaco por sus
reacciones rapidas y sensatas. En
abril de 1998, un trabajador de una
empresa contratista fue atrapado
debajo de un camion al soltar el
hidrégeno de un amortiguador,
que causo que la cabina cediera.
Alvarado us6 su radio para
comunicarse con el cuartel de
bomberos de Pedro Miguel, en
cumplimiento con los requisitos de
su cargo. Mientras llegaban los
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Con conocimientos sobre seguridad y
reacciones rapidas salvé vidas humanas.

De Gracia

paramédicos, Alvarado coordiné el
uso del equipo pesado disponible
para levantar la cabinadel camion. Sacaron
al hombre atrapado, quien sobrevivio y pudo
volver a trabajar despuds de cuatro semanas.

En septiembre de 1999, Alvarado
observo humo saliendo de una esfera de
sefializacion, ubicadas en lineas eléctricas
para mayor visibilidad. Alvarado reconocié
lo peligroso que podia ser la situacion, ya
que el cable de alta tension estaba sobre
las aguas del Canal. Inmediatamente llamé
a las divisiones de Dragado y de Transito
Maritimo para coordinar el desalojo del
areca. Como lo habia presentido, la esfera
y luego el cable se encendieron y cayeron
sobre la via acudtica.

Afortunadamente, ya habian sacado a
los buzos que estaban en ¢l drea y habian
avisado a un barco en transito cerca del
area. FEl personal de la Divisién de
Electricidad pudo remover el cable en unos
sesenta minutos, sin interrumpir el trafico
por lavia.

no se durmiera y asegurandose de que
nadie lo moviera. El trabajador sobrevivid
y fue dado de alta del hospital del Seguro
Social la misma noche.

Cuenta Alvarado que se siente
afortunado de haber superado estos
incidentes sin pérdidas fatales. “Una vida
no es reemplazable”, aseverd. Agregd que
ha asistido a numerosos cursos acerca de la
seguridad en la ACP, incluyendo cursos de
primeros auxilios. Su deber como inspector
de contrato es asegurar que se cumpla con
las pautas establecidas en los contratos de
la ACP, que siempre sefialan la seguridad
como prioridad principal.

Alvarado, quien se gradud de ingenieria
civil de la Universidad Tecnoldgica de
Panamady est4 estudiando su cuarta maestria,
ensefia cursos de ingenieria civil en la
Universidad Santa Maria la Antigua de
Panama (USMA). En mayo del 2001,
cumplird seis afios de ser empleado ejemplar
del Canal de Panama.

El Faro del Canal de Panama

Los canaleros hablan...
. Cudl es el reto mas grande que
ha enfrentado en su trabajo? H

Fotos por
Marco Gonzalez

Juan Barton,

pasacables

“Los riesgos del
trabajo en si. Los
riesgos con los
cables, al subir
las escaleras y
los riesgos al no
usar el equipo de
proteccion”.

Jorge Luis
Cubilla,

despachador

de lanchas
“Los retos se
convierten en
experiencia.
El trabajo en
el muelle de
Cristobal es
mucho mas
movido que
el de Davis ™.

Carmen
Santamaria,
supervisora de

operaciones
“Cerciorarme de
que continiie la
misma calidad de
servicio y contribuir
individualmente a
que sea asi.
Nosotros podemos
demostrar que
Panamda lo puede
hacer mejor”.
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Graduan capitanes de buques ?’ﬁ

!de hasta 250 toneladas

Por Jessica Ramesch

El pasado 23 de marzo, seis
capitanes de motonaves
recibieron sus licencias de capitan
de buques de hasta 250
toneladas. Esta nueva categoria
de licencia fue creada para los
capitanes que ya operan
remolcadores de clase Gorgona
y Culebra.

La licencia se establecio
gracias, en parte, a la iniciativa
de Ricardo Sandoval, gerente de
la Unidad de Operaciones de
Remolcadores, quien quiso
reconocer las habilidades de los
capitanes y prepararlos para el
futuro. La Junta de Inspectores
de la ACP otorga las licencias,
que son debidamente reco-
nocidas y aceptadas por la indus-
tria maritima internacional.

Los nuevos capitanes de
buques de hasta 250 toneladas,
Roberto Henson, Roberto
Stevenson, Abraham Cajar,
Patricia Ramirez, Leonardo Palmay
Carlos Espinosa, expresaron satis-
faccion con el programa de adies-
tramiento de aproximadamente un

afio, durante el cual asistieron a
cursos preparados por la Seccion
de Capacitacion y Desarrollo
Maritimo. Alfinalizar el programa
y pasar el examen final, el capitan
Stevenson indicé: “Es un logro
que hemos alcanzado gracias a la
cooperacion de multiples personas
y epecialmente de Ricardo
Sandoval, quien inici6 el
programa para que tuviéramos
una licencia adecuada para el
trabajo que realizabamos™.

Los capitanes Stevenson y
Henson explicaron que, ademds de
reforzar el conocimiento que ya
tenian, esta capacitacion tedrica
complementa la practica de manera
beneficiosa. El capitan Henson
agrego que el reconocimiento de
su labor mediante esta nueva
licencia ha sido una accién
positiva que ayudo a mantener la
alta moral de los empleados.

Felicitaciones a los nuevos
capitanes de buques de hasta 250
toneladasy al personal de 1a ACP
que ayudo a impulsar esta gran
iniciativa.
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% Tome Nota

Regata de cayucos

Canaleros, recuerden que este fin de semana,
se realizara la cuadragésima octava regata
de cayucos del Atlantico al Pacifico, del 6 al 8
El Club de Remos de Balboa ha
organizado la regata, la cual consiste de dos
categorias: “trofeo”, para participantes de 14
a 21 afnos de edad, y “abierto”,
participantes de 22 afios en adelante. Los 36
equipos inscritos invitan al publico a participar
en el evento, en el que compiten bajo el sol
por nada mas que un trofeo y el sentido de
logro que derivan de ser parte de tan ilustre

para

Reciben sus licencias

Viernes 6 de abril de 2001

Foto por Marco Gonzilez

Desde la izquierda estdn el gerente de la Unidad de Operaciones de Remolcadores, Ricardo Sandoval; el capitan
Ricardo Henson, el encargado de remolcadores, Herndn Barsallo, el capitdn Roberfo Stevenson; el gerente de la
Seccion de Apoyo de la Division de Dragado, capitan Marco Collazos; el capitan Leonardo Palma; la capitana
Patricia Ramirez; el capitan Carlos Espinoza; el capitin Abraham Cajar; y el capitin Gabriel Alemdn.

Sistema de contratacion de la

A @Hﬁo de compras y

contratos de la Autoridad del Ca-
nal de Panama (ACP) garantiza la
adquisicion de obras, bienes y
servicios de calidad suficiente o
superior, precios mas favorablesy
entrega mas rapida.

El sistema de contratos de la
ACP se caracteriza por la
descentralizacion del proceso de
contratacion, la promocion de la
mas amplia competencia en
compras y contratos y una
flexibilidad razonable en cuanto a
disefios y especificaciones. El
reglamento también promueve la
participacion de contratistas, ya
que la competencia sana
proporciona una mejor calidad en
bienes y servicios, al igual que
mejores precios.

El sistema establece el anuncio
publico como el mecanismo para
promover la maxima participacion
posible. Los anuncios se publican
a través de los mecanismos de
publicidad internos de laACPy los
medios de comunicacion escritos
y electronicos.

Los procedimientos de
publicacion, por su parte, varian
segiin el monto del contrato. Las
compras descentralizadas las
manejan las unidades adminis-
trativas.

La mayoria de las licitaciones se
mangjan por el proceso de licitacion
publica. Este no permite
discusiones y se adjudica al
proponente calificado que ofrezca
el mejor precio.

Durante el proceso de licitacion
negociada, se permiten discusiones
con los participantes y enmiendas,
de ser necesarias, después de la
apertura de las ofertas. Cuando se
celebren discusiones o se hacen
enmiendas se les pide a los
participantes que modifiquen o
ajusten sus propuestas y en estos
casos se establece una nueva fecha
para el recibo de las mismas.

El Reglamento de Contra-
taciones ordena mantener la mas
estricta confidencialidad durante el
proceso de licitacion negociada.
Las ofertas se abren en privado y
la identidad y ntmero de
participantes se mantiene en
reserva durante el proceso de
licitacion y se divulga después de
la adjudicacion. Estos procesos
de contratacion estdn basados en
la mas amplia competencia y ésta,
a la vez, sirve para controlar los
precios.

Las adjudicaciones se notifican
mediante copia de la orden de
compra resultante fijada en un lugar
visible de la unidad y por Internet.

Junto con la adjudicacion del
contrato se publica el nombre del
adjudicatario y el monto del
contrato por un periodo de cinco
dias y también se permite informar
sobre el precio ofrecido por los

demas participantes.
En caso de urgencia, los
respectivos plazos y las

publicaciones se pueden obviar,
siempre que se complete una
resolucion motivada justificando la
excepcion. Esta debe cumplir con
las formalidades legales y ser
aprobada por el superior jerarquico
designado en el reglamento. En
estos casos el oficial de contratos
debe solicitar propuestas de
cuantos proponentes sea posible
para suministrar el servicio esencial
lo mas pronto posible, dependien-
do de las circunstancias del caso.

Las personas que tengan
preguntas o estén interesadas en
obtener informacién adicional
sobre los procedimientos de
contratacion de la ACP, pueden
revisar el Reglamento de
Contrataciones en la pagina de
Internet de la Autoridad del Canal
(www.pancanal.com). Aqui
también se encuentra el listado
completo de solicitudes de
cotizaciones para los suplidores
interesados.
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La menopausia

¢ Qué es el climaterio ? El reloj biologico

Por Teresa C. Maurelli O.
Enfermera de Salud Ocupacional

Climaterio viene del griego
“climater”, que significa escalera, y
es una etapa del desarrollo humano
que marca la transicion entre la edad
adulta y la vejez. Iniciaremos por
marcar los  limites que
internacionalmente se han aceptado
para esta etapa de la vida, que inicia a
los 35 afios y termina a los 65.

Por lo tanto, podemos dividir al
climaterio de la siguiente manera:

Siendo los primeros diez afios, (35
a45) el climaterio temprano

La segunda década (45 a 55) el
climaterio premenopdusico

La ultima década (55 a 65) el
climaterio tardio.

Menopausia

Durante el climaterio, sucede el
ultimo sangrado menstrual, al cual se
llama médicamente menopausia. Este
es el cambio de un estado
reproductivo a un estado no
reproductivo. Es decir, la
menopausia es solo un instante en el
que ocurre la Gltima menstruacion.

;,Cual es la diferencia?

El climaterio es una etapa de la vida
que dura 30 afios y la menopausia es
un momento que sucede normalmente
a mitad de esta tercera década.

Es importante resaltar que durante
el periodo climatérico la mujer tendra
un sinnimero de signos y sintomas
que acompaflaran este proceso,

algunos de los cuales se resolveran
por si solos y otros en los que tendra
que acudir a su médico para que le
ayude a enfrentarlos con claridad y
sobrellevarlos reduciendo al minimo
las molestias. Cabe destacar que los
mismos solo ocurren como
consecuencia del desbalance hor-

este aspecto se corrige, los mismos
desapareceran.

Algunas de las complicaciones mas
comunes son:

Complicaciones

La resequedad vaginal puede
causar coitos dolorosos e infecciones
por bacterias. Esto se debe a la
autolubricacion deficiente por
desbalance hormonal, sin embargo es
un problema temporal y puede ser
solucionado facilmente. El primer
paso es comentarlo con su médico
sin sentirse apenada, ya que usted
no es la tnica mujer que ha pasado
por esta situacion vy, tal vez, usted
tenga algun problema especifico que
requiera tratamiento. La resequedad
vaginal, asi como sus causas, varian
de persona a persona, y cuando la
misma causa incomodidad, es muy
probable que requiera auxiliarse con
un lubricante que preferiblemente
humecte la vagina; su seleccion debe
ser de base hidrica o al menos solu-
ble en agua. Procure no usar lubricantes

©y,

monal que se da en este proceso. Y si %

con base de petroleo como vaselina o
aceite mineral, ya que éstos no son
solubles en agua y van a adherirse a la
mucosa vaginal pudiendo disfrazar
infecciones o favorecer el desarrollo de
bacterias.

O % ritabilidad
Probablemente no ha pensado en
el por qué de sentirse irritable ante el
minimo detalle. Usted misma se
pregunta: ;Por qué tengo tal reaccion?
Esto también se debe al desequilibrio
hormonal secundario a lo que tan
comUinmente conocemos como
cambio de vida. La misma puede
mejorar con el ejercico o la busqueda
de alguna actividad que le ayude a
liberar toda esa energia negativa.

Insomnio

Son muchas las causas del
insomnio y muchas personas viven
preocupadas por ello. Sin embargo,
dormir poco y mal no es una
enfermedad, sino el sintoma de que
algo no marcha como debiera. La
duracion del insomnio también puede
variar. Algunas mujeres mejoran al
hacer ejercicios antes de dormir , pero
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otras necesitan medicarse. Pero esto
solo lo puede hacer el médico. Una
vez empiece a sentir uno de estos
sintomas, debe visitar a su ginecologo
para que la evaltie y le recomiende un
tratamiento apropiado.

((La
L osteoporosis
S
=.= \ puede traer

«* _Jcomplicaciones
serias como
fracturas
espontaneas o
traumaticas”.

Osteoporosis

Consiste en la desmineralizacion
6sea secundaria debido a cambios
hormonales y puede traer
complicaciones serias como son las
fracturas espontaneas o
traumaticas. Esta es una condicion
que no todas las mujeres
presentan. La desmineralizacion
Osea es un proceso que se agudiza
en algunas mujeres con el
climaterio, pero que de darse es
bueno que se sepa que no va a
desaparecer sino que mas bien
puede ser controlada y tratada a
tiempo para que no se agudice, con

3 |

ejercicios e ingesta de calcio en los
alimentos o a través de
suplementos de calcio.

A continuacion detallamos
aspectos cruciales para el cuidado
preventivo de la salud climatérica:
® Suspender el tabaco en aquellas
mujeres que fuman
® Control del peso y del abuso del
alcohol
® Combatir el sedentarismo
® Prevencion de enfermedades del
corazoén, los vasos sanguineos y de
la osteoporosis
® Promover el bienestar mental,
incluyendo atencion a la sexualidad
® Deteccion oportuna de los tipos
de cancer frecuentes en esta etapa
@ Cuidado del aparato urinario, que
sufre atrofia con el hipoestrogenismo.

Recuerde que la vida es un
proceso y cada etapa de la misma
tiene sus condiciones. Esta en sus
manos conocer mejor su cuerpo,
su salud y reconocer los cambios
por los que pasara. No espere
cuando ya tiene los sintomas y se
sienta mal. Recuerde que el
climaterio empieza a los 35 afios y
es entonces cuando debe empezar
a tratarse.

Si desea mas informacion al
respecto, puede consultar con las
enfermeras de la Division de Salud
Ocupacional.

[a automedicacion:
Ciencia imperfecta

Por Jessica Ramesch

En las ultimas décadas hemos
observado en nuestra sociedad
y en el mundo en general un
movimiento por convertirnos en
seres mas saludables. Hemos
comenzado a hacer mas ejercicio
y cuidar nuestras dietas.
Sabemos mucho mas que
nuestros antepasados acerca de
nuestros cuerpos y como
cuidarlos. Con este nuevo
conocimiento, nos sentimos en
control y, al enfermarnos,
pensamos estar capacitados para
decidir cuando y como tomar los
medicamentos.

Aunque la automedicaciéon no
es un concepto nuevo, la
proliferacion en recientes afios de

medicamentos que no requieren
receta médica, conocidos como
medicamentos de libre acceso
(MLA), ha puesto a nuestro alcance
un sinnumero de sustancias y
combinaciones de sustancias
nuevas, cada una con sus
indicaciones y efectos especiales.

Pero los MLA no son el unico
ni el mayor peligro, ya que
vivimos en un pais en el que no
se restringe adecuadamente la
compra de medicamentos que
s6lo deben ser vendidos bajo
receta médica.

Muchas instituciones de salud
promueven la automedicacion
responsable, pero advierten que
para automedicarse, hay que
pedir consejo médico e

informarse desde fuentes
confiables. Aunque no existe
sustituto para el consejo médico,
y siempre debe dirigirse a un
médico con sus dudas,
presentamos algunos consejos
para ayudar a prevenir las
tragedias que resultan de la
automedicacion irresponsable:
® No compre medicamentos solo
porque son recomendados por
algin amigo o pariente
bienintencionado, sin investigar
las indicaciones y los efectos del
mismo.

® Preguntele a su médico si el
medicamento en cuestion seria el
indicado para tratar su dolencia.
®No administre medicina a sus
hijos menores de 12 afios sin
consultar con un médico, ya que
muchos MLA son destinados
para adultos.

® Enséiieles buenas costumbres a
sus hijos, recordandoles que no

deben tomar medicinas sin que
esté presente un adulto
responsable.

®No tome antibioticos que
sobren de una receta anterior, ya
que el uso incorrecto de los
mismos puede resultar en la

creacién de enfermedades
microbianas resistentes a los
antibioticos, entre otras
consecuencias.

® Informele a su médico si usted ha
usado antibidticos recientemente.
Al recibir una receta, siga las
instrucciones cuidadosamente y
tome la dosis indicada por el
tiempo indicado.

® No crea que las vitaminas y los
tratamientos “naturales” son
completamente inocuos. Recuerde
que la medicina también se
deriva de sustancias naturales
que al ser usadas erradamente
pueden causar reacciones
inoportunas.

® [nvestigue como integrar la
medicina natural y las vitaminas
en su programa de sanidad.
Puede consultar con su medico
para elaborar tratamientos sanos.
®No tome MLA sin consultar con
su médico si usted padece de
alguna enfermedad cronica, si
estd embarazada, o si toma
otros medicamentos o suplementos
que podrian reaccionar con el
MLA.

® ] ca y entienda las indicaciones
de cualquier MLA antes de
tomarlo.

Recuerde que el conocimiento
nos da poder, pero el poder
mas grande es la habilidad de
reconocer cuando necesitamos
ayuda o consejos profesionales.
Consiga una opiniéon médica
cuando sea necesario y sea
un ejemplo para los demas al
asumir una actitud responsable
en cuanto a su salud.
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* Reglamento de ética

Se les recuerda a todos los
empleados de la Autoridad del Canal
de Panama que el Reglamento de Etica
y Conducta de la ACP, especificamente
el articulo 17, establece que “no se
usard o permitira el uso de la posicion,
titulo o de cualquier autoridad
asociada con el cargo, para el respaldo
de cualquier producto, servicio, o
empresa, ni se insinuara que la
Autoridad sanciona o aprueba las
actividades personales o de terceros”.

Para mayor informaciéon puede
comunicarse con Adriana Chan de la
Oficina del Fiscalizador General al
teléfono 272-3142.

e Circulo de Autores
Panameios de Obras
Didacticas publicara catalogo

El Circulo de Autores Panamefios de
Obras Didacticas (CAPOD) publicara
el Catalogo de Libros de Autores
Panameifios en el mes de junio. Este
catalogo sera distribuido en la Feria
Internacional del Libro que se
celebrard en agosto en ATLAPA y
también a nivel nacional a editoriales
y bibliotecas.

El proposito de este catalogo es dar
a conocer los libros, textos y obras de
referencia de autores panamefios. El
catalogo ordena los libros
alfabéticamente y también incluye el
nombre de los autores, los temas, el
numero de paginasy el ISBN.

El CAPOD invita a todos los autores
y escritores panamefios a inscribir sus
libros en este catalogo.

Los interesados deben llenar el
formulario de inscripcioén y adjuntar
B/.20.00 por libro antes del 15 de mayo
del 2001 y entregarlo en alguna de las
siguientes librerias: Preciado, Argosy,
Exedra Books, El Campus o E1 Hombre
de la Mancha.

Para mayor informacién puede
enviar un mensaje electronico a
capod_panama@altavista.com o
capod@capod.8k.com o visitar la
pagina web en www.capod.8k.com

Tome nota

e Centro de Despacho de

Emergencias cambia de sede

A partir del 26 de marzo de 2001 la sede
del Centro de Despacho de Emergencias
esta ubicada en el edificio 28 en Balboa.

La nueva sede administrard las
funciones de recibo, despacho y
monitoreo de llamadas de emergencia.

De requerir estos servicios, llame a los
siguientes teléfonos:

Emergencias 119
Proteccion del Canal ~ 272-3669/3227
Miraflores Este 276-8952/8953
Miraflores Oeste 276-8502
Pedro Miguel Oeste ~ 276-7701
Gatun Este 443-7626/7627
Gatin Oeste 443-7233/7438
Para emergencias médicas

Gamboa 276-6617

¢ Bus acuatico anuncia cambio
de horario

El horario de salida de los viajes por
lancha del servicio del bus acuatico fue
modificado como s¢ indica a continuacion:

Las Cruces a Gatiin

Primer viaje 0730
Segundo viaje 1130
Gatun a las Cruces

Primer viaje 1230
Segundo viaje 1600

* Temporada de conciertos

La Asociacion Nacional de Conciertos
inaugura su Temporada 2001 con la
virtuosisima violinista japonesa Ayako
Yoshida el jueves 19 de abril a las 8 p.m.
en el Teatro La Huaca de ATLAPA.
Ganadora del Nathan Wedeen
Management 96 ha sido solista con Yo Yo
May acompariada por su esposo Andrew
Armstrong interpretara obras de Tartini,
Beethoven, Saint-Saens y Paganini.

Boletos de venta en Argosy, Allegro y
la Asociacion a B/.30.00. Descuento del
50 por ciento para los musicos y precio
especial para estudiantes de B/.5.00.

Para mayor informacion, llame al 214-
7236 o escriba un mensaje por correo
electronico a luvmusic@sinfo.net.
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Baja temperatura del mar
en las aguas de Panama

Por Maritza Chandeck-Monteza,
meteorologa

Un marcado descenso en la temperatura
del agua del mar ha asombrado a muchas
personas, tanto a bafiistas en las playas
como a aquellas dedicadas a 1a pesca como
sustento diario. Estas ultimas se han visto
aliviadas por la aparentemente subita y
creciente presencia de calamares en aguas
proximas a la costa de Azuero. Inclusive la
prensa nacional hizo eco de tan inusual
evento a principio de marzo.

En Panam4, durante el periodo entre
enero y marzo, es comun el registro de
vientos fuertes provenientes del Norte. El
inusual evento de los calamares esta
directamente relacionado con un descenso
en la temperatura del agua y esto, a su vez,
con la presencia de vientos intensos.

Al soplar sobre el mar, los vientos muy
fuertes desplazan las aguas de la superficie.
Ese espacio es, entonces, ocupado por
otras aguas, las provenientes de capas mas
profundas y, por ende, mas frias. En la
medida en que se incremente la magnitud

de los vientos, se incrementara el volumen
de agua superficial desplazada y, en
consecuencia, mayor volumen de agua
emergera desde aguas mas profundas,
dando como resultado aguas con
temperaturas muy bajas.

Si bien ha llamado la atencion las
recientes bajas temperaturas del mar
registradas en Amador, no se puede
considerar como nuevo récord al valor
62.2 °F, valor mas bajo en este afio (28
feb. - 7 a.m.). El minimo en el registro
historico de la ACP es: 61.7 °F y fue
registrado el 15 de marzo de 1989 (7 a.m.).

Los datos de temperatura del mar
compilados por la Secciéon de
Hidrometeorologia son, frecuentemente,
utilizados por la industria maritima
internacional en el planeamiento de sus
transitos por el Canal y por innumerables
instituciones cientificas, tanto nacionales
como extranjeras. La informacion ha sido
parte de investigaciones relacionadas con
el fendémeno de EI Nifio y sus efectos en
Panama.

Temperatura del mar en Amador
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Fecha Grafica por Michael Hart, meteordlogo

El personal de 1a Seccion de Meteorologia e Hidrologia, de 1a Division de Ingenieria de la
ACP, en un esfuerzo constante para aportar informacion que contribuya a aclarar hechos,
ha realizado un analisis sobre el comportamiento térmico durante el periodo entre febreroy
marzo.

La seccion archiva datos de temperatura del mar en Amador. Dos series de tiempo de este
parametro se ha graficado para un mismo periodo, entre el 19 de febreroy el 15 de marzo.

La curva en rojo corresponde a los valores promedio, obtenidos desde 1978 hasta el
2000. La curva en azul, para el mismo periodo, se refiere al afio 2001.

Hay una notable diferencia de 6.7 °F, entre ambas curvas, que indica que la temperatura
del agua de mar ha sido mas baja en el afio 2001, en comparacion con el promedio de los
afios entre 1978 y 2000. Esto corrobora que aguas mas frias han emergido a nuestras costas
y, consecuentemente, han influido en el arribo de fauna y presencia de flora marina, propia
de tales condiciones.
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Donacion de utiles escolares

Foto por Roberto Vaca

El Club de Tenis de la ACP clausuré el torneo a beneficio de los nifios de la cuenca
del Canal. Las donaciones recibidas se hardn llegar en forma de itiles escolares a
las comunidades de San Juan de Pequeni y Nuevo Vigia.

Clasificados

Se vende

Bienes raices

Dos sofas, (uno de tres personas, el
otro para dos) Necesitan ser
retapizados, B/.100 cada uno. 259-
2681, 626-5522.

Casita Little Tykes Cozy Cottage,
nueva sin armar, en su caja. B/.150.
230-3968, 630-8337.

Cachorros dachshund (salchicha),
machos, de pelo largo,
desparasitados, un mes de nacidos,
preciosos. B/.250. 315-0710, 627-
7798, 617-9798.

Silla de carro de bebé, B/. 50, y
silla de comer, B/. 50. Muy bonitas y
en excelentes condiciones. 315-0710,
617-9798.

Crédito de B/.1,000 en B/.900 por la
compra de un terreno o membresia en
Coronado. 269-6636, 613-8114.

Mueble de roble canadiense, para
comedor en excelente condicion; vi-
trina, mesa rectangular con 8 sillas,
sobre de vidrio para la mesa. Llamar
al 236-0548 después de las 6 p.m.

Juego de sala, nuevo, bonito, un
sillén y dos poltronas. Colores vivos.
224-2674 para dejar mensajes.

Se vende terreno en Sora, 1,000 m?,
B/.15 por metro cuadrado. Tiene luz,
agua y teléfono. Colinda con el Proyecto
SORALPINA. 268-1224,693-0170.

Se vende casa en Villa Lucre, calle
14, 2 pisos, 5 recamaras, 3 baios, sala
comedor, cocina, garaje techado. Finos
acabados. Avallo B/.62,000. Precio
de venta B/.55,000 negociables. 277-
5425,632-8272.

Se vende apartamento en Hato
Pintado, Los Pinos, 2 recamaras, sala,
comedor, 1 bafio, garaje techado,
remodelado con finos acabados. 276-
8414, 224-3143.

Se vende apartamento en San Fran-
cisco, Edificio Palma Real, piso 8, 2
recamaras, 2 bafos, sala comedor,
lavanderia, estacionamiento bajo techo
con porton de seguridad, tanque de
reserva. Todavia esta exonerado. 269-
1344,612-5345. Precio B/.72,500.

Se vende o alquila espaciosa casa
en Colon, Puerto Real, 2 recamaras,
sala comedor, cocina, lavanderia, garaje
techado, 800 metros de terreno. Se
alquila a B/.180. También disponible
para la venta por B/.25,000. 277-7534,
623-4109.
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Vacantes

Para hacer solicitud, presente el Formulario 443, “Solicitud de Traslado”, a mas
tardar el préximo viernes a la Seccion de Contratacion y Colocacion, Edificio 366,
Ancon.

Podra someterse a los seleccionados a una prueba de drogas antes del nombramiento
o del cambio permanente de puesto.

Para algunos puestos de series con intervalos de un grado donde no existe un
puesto en la linea de ascenso normal, los empleados permanentes podran calificar con
un minimo de un afio de experiencia especializada en el primer o segundo nivel
inmediatamente inferior.

Para acciones que no sean ascensos inmediatos, los solicitantes seran calificados
en base a requisitos modificados cuando su historial incluya experiencia especializada
que suministre las habilidades necesarias para desempefiar exitosamente el puesto.

Las pruebas de que el solicitante retine los requisitos especificos del puesto (como
saber nadar y tener licencia de conducir), deben archivarse en el Expediente Oficial de
Personal o adjuntarse al Formulario 443.

Los salarios citados son los salarios minimos y maximos por hora, correspondientes
a los grados de las vacantes anunciadas. Los empleados seleccionados seran
colocados en el escalon, grado y salario basico correspondientes de conformidad con
los reglamentos.

Los solicitantes podran revisar los requisitos de cada puesto en el Centro de
Recursos Técnicos de la Autoridad del Canal de Panama (Edificio 38, Balboa).

Para mayor informacion, llamar a la Seccién de Contratacion y Colocacion al 272-
3583.

Puestos Permanentes Salarios Unidad Ubicacion Vacantes
Ingeniero eléctrico, NM-12 12 B/21.94/28.52  Ingenieria P 1
(Requiere saber hablar, leer

y escribir inglés. Debe saber nadar

y tener licencia de conducir).
Arquitecto, NM-11/121 B/.18.30/28.52  Administracion P 1
(Debe tener licencia de Bienes

de conducir). Patrimoniales
Analista administrativo, B/.15.13/23.80 Planificacion P 1
NM-9/111** Corporativa

(Requiere saber hablar, leer y Mercadeo

y escribir inglés).

Biodlogo, NM-9 B/.15.13/19.67  Administracion P 1
(Requiere saber hablar, leer del Medio

y escribir inglés. Debe saber nadar Ambiente

y tener licencia de conducir).

Técnico en hidrologia, NM-94 B/.15.13/19.67  Administracion P 2
(Requiere saber hablar, leer del Medio

y escribir inglés. Debe saber nadar Ambiente

y tener licencia de conducir).

1 De utilizarse este anuncio para llenar la vacante anunciada, solo se considerara a los candidatos
que sean empleados permanentes de la Autoridad del Canal de Panama con estatus de carrera o
de carrera condicional.

2 Conocimientos generales de sistemas electronicos tales como SCADA, CCTV y sus
componentes.

3 Requiere conocimiento de programacion de sistemas de administracion de bases de datos para
microcomputadoras; por ejemplo: FoxPro, Access, Dbase, Oracle, Visual Basic, Basic, FoxBase
o Clipper. Requiere conocimiento de software de control de redes; por ejemplo, Novell, Win-
dows NT, Windows 3.11 o Windows 95.

4Debe obtener una licencia para operar lanchas a motor de hasta 65 pies de eslora y certificados
de primeros auxilios y de resucitacion cardiopulmonar en un plazo de 90 dias.

El régimen laboral especial de la Autoridad del Canal de Panama se
fundamenta en los principios de méritos e igualdad de oportunidades.
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Poderoso acorazado
W cruza el Canal

Por Myrna A. Iglesias

Como un gran guerrero herido,
pero haciendo gala de su valor,
orgulloy coraje, el impresionante
acorazado USS lowa (BB-61)
transito el Canal de Panama por
ultima vez en su larga carrera
como buque de guerra de la Ar-
mada estadounidense. Con la
ayuda del remolcador Sea Vic-
tory, el lowa, ahora un buque sin
propulsion, avanza lentamente
hacia su noble destino en San
Francisco, California, EE.UU., en
donde se unira a la flota de
reserva anclada en el area.

El Jowa inicid su recorrido
desde Newport, Rhode Island, el
8 de marzo y se espera en San
Francisco unos 60 dias después.
Debido a las restricciones que se
imponen por su gran tamafio y a
su escasa velocidad por ser un
buque sin gobierno, su paso por
el Canal se hizo en fases y se
completd en tres dias, el 28 de
marzo.

Uno de los cuatro acorazados
del tipo Iowa, los mas grandes,
mas rapidos, mds poderosos y
los ultimos barcos de este tipo
construidos por la Armada
estadounidense durante la
Segunda Guerra Mundial, el
IToway sus buques gemelos, New
Jersey, Missouri y Wisconsin,

ostentan el récord de ser los
buques mas anchos en transitar
el Canal de Panama. Conun largo
de 270.3 metros y una manga de
casi 33 metros, el acorazado solo
deja escasos centimetros a cada
lado a su paso por las esclusas.

Botado al mar el 27 de agosto
de 1942 y comisionado por
primera vez en febrero de 1943, el
acorazado /owa sirvi6 a su pais
en las aguas del Pacifico durante
la Segunda Guerra Mundial y en
el conflicto de Corea. Por su
servicio, recibié nueve estrellas
de batalla por su accién durante
la Segunda Guerra Mundial y dos
por su accion en Corea. El
acorazado es especialmente
famoso debido a que en 1943
transporto al entonces presidente
estadounidense Franklin D.
Roosevelt a la conferencia de
Teherdn en la que Roosevelt,
Winston Churchill y Josef Stalin
acordaron la estrategia que
usarian para derrotar a los
alemanes.

Durante su larga carrera, el
Iowa fue sacado de servicio,
rehabilitado y reactivado en
muchas ocasiones. La tltima vez
que se le reactivo fue en abril de
1984. El impresionante poder
bélico del acorazado, con sus
enormes cafiones y su grueso
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casco reforzado lo hace uno de
los barcos mas seguros que
jamads se hayan construido.

El momento mas tragico en la
historia del Jowa sucedi6 en 1989,
cuando una explosioén en una de
sus torres caus6 la muerte a 47

de sus tripulantes. El buque fue
sacado de servicio al afio
siguiente.

Se espera que el lowa
permanezca atracado en las aguas
de San Francisco en calidad de
reserva, lo que significa que

Ultimo trdnsito
El USS Iowa” transita el Canal
por itltima vez en su larga carrera
como buque de guerra de la Ar-
mada estadounidense. A la
izquierda, con su imponente
popa, el “USS Iowa” cruza las
Esclusas de Miraflores dejando
pocos centimetros a cada lado.
Abajo, la draga “Rialto M.
Christensen”  continiia  los
trabajos de ensanche del Corte
Culebra, mientras el buque de
guerra transita con la ayuda de
varios remolcadores.
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podria ser llamado a accion en
caso de ser necesario, hasta, por
lo menos, el afio 2004, luego de lo
cual podria ser donado y
posiblemente convertido en un
museo de guerra.

Conozca a los usuarios del Canal: CSAV

Por Jessica Ramesch

La Compariia Sudamericana de
Vapores (CSAV), fundada en 1872
en Valparaiso, Chile, es uno de los
usuarios mas frecuentes y mas
antiguos del Canal de Panama.
Basado en sus 224 transitos y B/.8
millones pagados en peajes
durante el afio 2000, califico como
el décimo usuario mas importante
delavia acuatica. La CSAV inicid
sus operaciones en Panama en
1883, al firmar un acuerdo con la
Compafiia Inglesa de Vapores. Al
transitar el Canal, el 7 de diciembre
de 1914, el buque de vapor de la
CSAV, Limari, se convirtié en ¢l
primer buque chileno en transitar

laviaacuatica. Esc dia, el Canal le
dio una autorizacion especial para
transitar de noche, convirtiéndose
en el primer buque en usar el Canal
de noche.

Aunque la CSAV fue establecida
para brindar servicio sélo en la
costa chilena, extendid sus
actividades a otros paises de la
costa oeste de Sur'y Centroameérica,
especialmente México, Colombia,

.. E .. L e —
Buque de vapor de la CSAV, “Limari”, transité el Canal en 1914

Ecuador y Perti. A finales de la
Segunda Guerra Mundial,
comenzd a incorporar puertos de
paises europeos, tales como
Alemania, Bélgica, Holanda e
Inglaterra.

Actualmente, la CSAV es una
de las lineas mas importantes de
Suramérica, con una flota
promedio de 60 buques que
transportan carga a granel, carga
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contenerizada,  vehiculos,
productos refrigerados y
congelados, y carga general, los
cuales figuran entre las principales
mercaderias que se transportan a
través del Canal de Panama. La
empresa brinda servicios desde y
con destino a las Américas, el
Mediterraneo y el norte de
Europa, Asiay el Caribe.

En 1998, la CSAV obtuvo la
certificacion ISO 9002 del Registro
de Lloyd’s. Esto confirma que la
CSAV cumple con estandares
internacionales de calidad de
operaciones en el transporte
nacional e internacional de toda
su carga. Pero la empresa no se

dedica inicamente al transporte
maritimo, ya que ha ampliado sus
funciones para incluir, por
ejemplo, servicios de estibado,
muellaje, almacenaje, reparacion
de contenedores y remolque.

La CSAV es una empresa
publica chilena y es considerada
una de las compafiias navieras
mas grandes de Latinoamérica,
con ganancias que superan los
B/.30 millones anuales. Su éxito
se puede atribuir a la filosofia de
la empresa, enfocada en proveer
soluciones expeditas, eficientes
y confiables para brindar 1la mas
alta calidad de servicio a sus
clientes.



