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CANAL DE PANAMA

Ante la pandemia actual,
nuestra primera linea de defensa
es lavarnos las manos.

También recordemos hacer buen uso del agua
cerrando la llave. Asi, todos podemos
beneficiarnos de este recurso.

iSeamos solidarios!

#JuntosSomosPanama
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RETOMANDO EL CAMINO

El llamado esta hecho y hay luz al final del tinel. Hemos entrado en
la etapa de inmunizacién para hacer frente a la Covid-19, y con ello,
el retorno a una relativa normalidad, con mucha cautela. Nunca antes
en la historia de la humanidad se tuvo una respuesta tan breve (un
ano aproximadamente), para la creacion, aprobacion y distribucién de

g una vacuna que neutralizara una enfermedad mundial. Es uno de los
. aspectos positivos que podemos rescatar de este periodo: la ciencia
avanza a pasos agigantados en beneficio de todos.

Este mismo interés, en mantenernos a la vanguardia de las nuevas tecnologias y los avances
en lo que a nuestro mercado maritimo se refiere, lo experimentamos en el Canal de Panama,
y responde a una necesidad impuesta para reinventarnos y no quedarnos atras. Nuestra
organizacion entiende que cada dia hay que agregarle valor al servicio que ofrece. Un
enfoque empresarial que va mas alla del transito de buques y que trasciende en la vida de
sus accionistas, el pueblo panamefo.

Asi, con el afan de estrechar el contacto del Canal con el pais, es que nos unimos desde
finales del 2020 a la iniciativa del Ministerio de Educacién, Conéctate con la estrella, para
la produccion y transmision de ocho médulos educativos que abarcan desde la historia
hasta el reto de los proyectos hidricos de la via acudtica. El proyecto continuara este ano,
evidenciando asi, como la tecnologia es aliada en la transmisién de conocimientos en
medio de medidas de restriccién de movilidad debido a la pandemia.

Por eso es tan importante desarrollar y preservar nuevos tipos de saberes y perfeccionarlos
en el transcurrir del tiempo. Esa es parte de nuestra filosofia canalera por mas de 100 afos,
cuando durante su construccidon convergieron ciencias aplicadas en territorio panameno.
Para ese entonces, y aun hoy, el estudio del suelo fue clave para acometer uno de los
proyectos donde el ser humano sacé provecho de la naturaleza que le rodeaba y cre6 una
ruta para el comercio maritimo mundial. Este es uno de los temas que les compartiremos
en esta edicién de El Faro, donde se reviste de principal importancia al talento de nuestros
cientificos panamefos.

Y hablando de ciencia y tecnologia, no podemos dejar de mencionar uno de los transitos
mas innovadores del que hemos sido testigos, el Energy Observer, embarcacién propulsada
100% por energias renovables. Este es el futuro del transporte maritimo, donde el progreso
econdmico se encuentra con la protecciéon y conservacién de nuestros recursos naturales.
En las proximas décadas se espera que la descarbonizacion transforme completamente al
transporte maritimo, y las grandes lineas navieras ya estan dando los primeros pasos en
este camino... camino que el Canal de Panama continua recorriendo para el bien de todos
y de nuestra nacion.

Marianela Dengo de de Obaldia
Vicepresidenta de Comunicacién e Imagen Corporativa




GEOLOGIA,

C|- AVE DEL
- PRESENTE

Aqu:, el pasado nunca deja de estar
.. presente. La construccion del Canal de
: Pqnamd en los siglos 19,20y 21 se baso
e -':en el dominio de la roca, pero la relacion
~con la tierra es otra, una vez empiezaa
ﬂu:r el agua.

Por Miroslava Herrera

Materializar la idea de excavar un canal en
Panama fue principalmente una aventura
geoldgica. Y fue precisamente la falta de esta
ciencia uno de los mayores fracasos para la

compaiiia francesa a fines del siglo 19. Venian Miranda, gedlogo con 40 afos de experiencia y
muy ufanos por dominar la arena del Canal de especialista de las rocas canaleras.
Suez, pero no pudieron contener la expansién
de las rocas en el Corte Culebra. Los norteamericanos, avisados de Pero pasada la inauguracion, la observacién de la
lo duro que seria excavar la cordillera, pusieron mayor cuidado en tierra se orientaria hacia la sostenibilidad. ;Cémo
el estudio de las rocas del Canal. prevenir derrumbes en el Corte Culebra para
mantener inalterado el paso de los buques? ;Cémo'y
“Ese paso ocednico con vision norteamericana se enfrenté a una doénde construir nuevas instalaciones y ampliaciones
realidad terrible... rocas muy blandas y deslizables como las que de la via interocednica? Para asegurar que la via
tenemos en las formaciones Cascadas, La Boca y Cucaracha, pero es segura y confiable, el conocimiento y estudio
también zonas resistentes como la formacion de Pedro Miguel, constante de las condiciones geolégicas de la tierra
que requirieron voladuras y perforaciones’, explica Roberto canalera se volvié una mision.

ELFARO 5
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Antecedentes

“Este mapa es como la biblia para mi”, dice Romie Coronado,
supervisora de geologia en el Canal, refiriéndose al mapa que
hiciera W.P. Wroodrin en 1947.

Woodrin fue un paleontélogo que hizo la exploracién
geologica para el Tercer Juego de Esclusas de 1936, y sus
resultados conformaron el mapa que es la base de todos los
mapas del area canalera. Otro gedlogo apasionado fue Robert
Stewart. Este fue pionero en los estudios que buscaban una
ruta interocednica por Darién, en la década de 1960.

Estudié el volcan Baru, la represa sobre el rio Bayano y

dirigio el analisis geoldgico del puente de Las Américas. Su
esposa, Jay Stewart, también fue gedloga y trabajé con él

la investigacion de las rocas cretécicas (las mas antiguas del
istmo), al norte de la cuenca del Canal. De ella se cuenta que
era muy dedicada y mantenia un rigido sistema de calidad en
la documentacién.

En la ciencia geoldgica del Canal han contribuido
profesionales de alto nivel como Jaime Arrocha, Francisco
Ponce, Roberto Campos, Derek Irving y Luis Palma.

6 EL FARO

La gedloga Pastora Franceschi es recordada con mucho aprecio.
“El deseo de Pastora siempre fue llevar a la geologia del Canal

a su maximo nivel”, rememora Miranda; deciamos en la oficina,
“Pastora es Pastora”.

El trabajo diario

El trabajo de los gedlogos del Canal de Panama se enfoca en dos
actividades al aire libre: perforacién y exploracion geolégica.
“Cada manana, los colegas salen con su yuma a campo y por

la tarde toca bajar toda la informacién a las computadoras

y actualizar los mapas’, detalla Coronado. La yuma es una
computadora especializada en la que se ingresan los datos que
surjan en una ruta determinada. “Esa es la funcién del gedlogo,
caminar, caminar y buscar”, dice entre risas Mauricio Lacerda,
quién ademas de geologia, estudié fisica.

La perforacion es una técnica que permite llevar al laboratorio
“columnas” de varios metros de roca que los gedlogos analizan

y almacenan. Se guardan como “libros geoldgicos que narran

la historia de la tierra del Canal’, sefala Itza Diaz, gedloga. En el
Canal, las perforaciones terrestres y subacudaticas se hacen en
conjunto con el equipo de técnicos de perforacidon y exploracion,
y el equipo de laboratorio de suelos y materiales.

El equipo que lidera Romie Coronado esta conformado por

dos tipos de profesionales: gedlogos cientificos y gedlogos
ingenieros. Los primeros se enfocan en la caracterizacién pura
del suelo y los segundos en la funcién practica. El objetivo de
ambos es “garantizar que la via interocednica sea segura para la
navegacion’, sostiene la gerente. Su equipo alimenta de datos a
la oficina geotécnica que se encarga de desarrollar proyectos de
estabilizacién y mantenimiento.



Nacionalizado panamefio, el gedlogo vy fisico Mauricio
Lacerda, lleva 21 aios estudiando las rocas canaleras.

Las maravillas del suelo panameiio

En esta tierra hay muchos secretos por descubrir. La formacién
del istmo es un tema de eventos violentos: erupciones
volcanicas debajo del agua, choque de placas, lava derretida.
Rodrigo Arrocha, el mas joven de los gedlogos del Canal,
cuenta que debajo del puente Centenario hay evidencia de

un bosque fosilizado, “una erupcién volcanica produjo cenizas
calientes que quemaron un bosque entero’, algo asi como

una Pompeya forestal. Arrocha da en el punto inicial de la
vocacion: la observaciéon. La geologia es esencialmente saber
observar. El nifo que se maravillaba con las piedritas del rio
suefa con ser un especialista en mecdnica de rocas a nivel
mundial.

Otra maravilla de la tierra es su relaciéon con el agua. “El agua Un mundo de p05|b|I|dades
del Canal es lluvia pero también es agua subterrdnea y ambas
sostienen el caudal de los rios que alimentan a los lagos del
Canal’, explica Enier Portugal, el geoquimico del equipo.

Con la especialidad de la geoquimica, estudia en detalle los
acuiferos de la cuenca canalera, identifica cuanta agua tienen
y cdmo protegerlos.

El campo de la geologia abarca un amplio rango de ocupaciones
mas allé del Canal. La industria de la construccién, la minera, la
energética, instituciones estatales y privadas, todas se benefician
del trabajo de estos profesionales.“Con toda esta variedad de
subdisciplinas, descubrimos que hay belleza escénica en el paisaje
y son objeto del geoturismo”, aflade Roberto Miranda, quien es

Cuando terminé la secundaria, Portugal gané una beca para fundador del Colegio de Gedlogos de Panama.

estudiar en Bulgaria, y narra que “primero ibas a la escuela del
idioma y luego decidias que ibas a estudiar. Cuando vi en un
museo un dinosaurio completo armado y una coleccién de
minerales asombrosos, supe que eso iba a ser mi pasion”.

“La geologia que hacemos en el Canal es civil’, resume Romie
Coronado, “es ciencia pura y aplicada sobre la tierra del Canal de
Panama”.



COMUNIDAD

Mahelis Garcia

Co N E C TA D O s CO N Se trata de una biblioteca

LA ESTRELLA

Por Luis Enrique Vasquez

Miles de estudiantes registrados en el programa
Conéctate con la Estrella, del Ministerio de
Educacion (Meduca), recibieron en el pasado
ano lectivo los moédulos a través de la sefal
abierta y por cable de Canal TV. Asimismo, otros
20 mil reciben informacién audiovisual sobre

el Canal de Panam4, agregada a las tablets
distribuidas como parte de esta iniciativa.

El afo lectivo 2020 inicié en marzo, pero fue interrumpido ese
mismo mes a causa de la pandemia de la Covid-19, lo que obligd
al Meduca a poner en marcha, en abril, la ensefianza a distancia o
virtual. Los moédulos por radio y televisidn, y la entrega de tablets
suman a los estudiantes que carecen de conectividad a la Internet.

De igual forma, la Autoridad Nacional para la Innovacién
Gubernamental (AIG) puso en marcha la aplicacién movil ESTER, para
que esos estudiantes se conecten desde dispositivos Android e iOS
(dispositivos moéviles de Apple), sin conexion a Internet.

8 EL FARO

digital con material
audiovisual que puede

ser utilizado por toda la
comunidad educativa en
diferentes plataformas del
Meduca... Un buen nimero
ha sido producido por el
Canal de Panama.

Al inicio, los médulos eran transmitidos a través de Nacional
FM, Crisol FM y Radio Nacional AM, del estatal Sistema

de Radio y Television (Sertv), a la que luego se sumaron
estaciones de radio comerciales, y a partir de mayo, las
televisoras, tanto la educativa como las comerciales.

El Canal de Panama se unié a la iniciativa del Meduca en
octubre de 2020. En noviembre, ambas instituciones firmaron
un Convenio Marco de Cooperacién Interinstitucional, con

lo que la via acuatica formaliza su adhesion al programa
Conéctate con la Estrella, lo que ha sido un gran acierto, de
acuerdo con el Coordinador Nacional de la iniciativa, César
Castillo.



“Toda la ayuda que recibe el Meduca en estos momentos de
pandemia es bien recibida, maxime cuando contamos con una
institucién como el Canal de Panamd, que con la experiencia

que tiene en la produccién televisiva, y de material impreso

que también ha puesto a disposicion del Meduca, estan siendo
utilizados, y que también hemos grabado en los contenidos offline
que son enviados a la diferentes regiones apartadas del pais para
dar respuesta educativa a los muchachos que menos tienen’,
subraya.

Explica que, producto de ese acuerdo marco de cooperacion, el
Meduca tiene espacios en Canal TV, en sefal abierta y por cable
para transmitir programas como el de inglés, que no estaban
dentro de la plataforma de Conéctate con la Estrella.

Cifra Meta: conectar a 800 mil estudiantes

Segun las cifras oficiales, la poblacién estudiantil del pais era de
877 mil 147, tanto de escuelas oficiales y particulares. Al igual que
el afo pasado, el Meduca ha anunciado que al menos el primer
trimestre del afo lectivo 2021 serd a distancia o virtual. O sea, se
mantiene los médulos.

El alcance del programa es medido por la Direccion de Evaluaciéon
del Ministerio de Educacién, ademas de los registros de whatsapp
de los numeros telefénicos puestos a disposicion de padres de
familia y estudiantes del sector oficial y particular.

“Nosotros calculamos que un 70% de esa poblacién (de 800 mil
estudiantes) tiene acceso a esta programacién que se trasmite para
los diferentes niveles de ensefianza, en radio y television’, apunta el
coordinador del programa oficial.

Videos tutoriales del Canal de Panama

Las tablets distribuidas a los estudiantes sin conexién a Internet,
contienen videos tutoriales producidos por el Canal de Panama,
sobre la historia y operacion de la via acuatica; su cuenca
hidrografica; impacto del cambio climatico; la administracién

del recurso hidrico; los proyectos futuros para garantizar el agua
potable para la poblacién y la operacién de transito de buques
por los préximo 50 aios, sefala Alexis Espino, gerente de Disefio y
Produccion Audiovisual del Canal.

En fin, subraya, “los videos tutoriales se enmarcan en cada una de
las actividades que dia a dia lleva a cabo el Canal de Panama en
favor de Panama y todos los panamefios.”

El calendario lectivo 2021 inici6 con la entrada de docentes el 2 de
febrero y los estudiantes iniciaron clases virtuales el lunes 1 de marzo.

“Para el afo lectivo 2021, seguimos en alianza con Meduca para
continuar llevando a cada estudiante del pais los médulos Mi Canal
de Panamd, que buscan enseiar sobre la importancia y el valor que
representa la via acuatica para el pais”, sefiala Alexis Espino.

Programa de Incentivos
Econdmicos nmhientale_s

Carlos Ortega

Convenio marco de Cooperacion

El Convenio Marco de Cooperacion Interinstitucional entre

el Canal de Panamay el Meduca, establece el intercambio de
experiencias, documentos, informacién y resultados de las
investigaciones y/o programas llevados a cabo por una de

las partes, que sean de acceso publico, sujetos a las normas
legales y reglamentos de la entidad, como también desarrollar
investigaciones conjuntas, programas y proyectos de mutuo
interés. Asimismo, que el Meduca incorporara informacion
actualizada sobre el Canal en los planes y programas de estudios
oficiales de Educacién Basica General y Media, y garantizara
que el curriculo nacional incluya temas relacionados con la via
interoceanica.

Jaime Troyano
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Tripulacion del Energy Observer

= Por Vicente Barletta

Es una de esas historias
que uno lee en los libros
de aventuras donde un
grupo de intrépidos le da
la vuelta al mundo para
poner a prueba algun
nuevo invento.

Esta aventura en particular inicié hace casi
cuatro afos, en junio de 2017, en Saint

Malo, Francia, bajo la vision de un grupo de
profesionales de la industria maritima y de

la ingenieria, con el reto de poner a prueba

la primera embarcacién auténoma capaz de
extraer su energia de la naturaleza y al mismo
tiempo preservarla.

El bote lleva el nombre de Energy Observery
fue construido a partir de un catamaran, pero
con tecnologias que requieren solamente

de fuentes renovables, como el hidrégeno,
energia solar, hidraulica y edlica.

10 ELFARO
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"El Energy Observer es una embarcacion que
funciona 100% con energias renovables, asi
que el objetivo es ir alrededor del mundo sin
emitir CO:2 (diéxido de carbono), particulas o
ruido. Esto también es importante porque el
trafico maritimo emite muchos sonidos que
pueden perturbar la vida marina’, comenté a
El Faro, Amélie Conty, quien viaja a bordo de
este catamaran documentando su singular
periplo. Como parte de ese recorrido global,
al Energy Observer le hacia falta una escala
imperdible: cruzar el Canal de Panama.

Asi fue que la embarcacién lleg6 a aguas
panameias del Caribe a mediados de febrero
de este afo, y unos dias después, completd
su transito inaugural por la via interocednica
camino a las islas Galapagos.

Su paso por las aguas del Canal de Panama fue
Unico de muchas maneras, empezando por el
peculiar disefio del catamaran y su reducido
tamano, que contrastaba dentro de la cdmara
de las esclusas panamax frente a un gigantesco
buque portavehiculos.

“La embarcacion funciona con energia solar,
con viento y también con hidrégeno, asi que
somos 100% autébnomos, incluso durante la
noche o cuando hay mal clima”, detall6 Amélie
al guiar al equipo de El Faro para conocer los
detalles de la operacién y mision del Energy
Observer.

Lo que este barco inicié hace cuatro afios se
ha convertido hoy en una posible referencia
del futuro de la industria maritima, en especial
frente a los compromisos y la meta de
descarbonizacion.

“Cuando iniciamos hace cuatro afios, la
industria como que se reia un poco de
nosotros, pero hace 2 afos, empezaron a
interesarse en lo que estdbamos haciendo. De
hecho, ahora tenemos a CMA-CGM que es una
empresa naviera grande como uno de nuestros
patrocinadores. Asi que esperamos tener

un impacto en cambiar la forma en que la
industria maritima ve nuestro futuro”, expreso
Conty.
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El objetivo de todos los actores del mundo
maritimo es reducir el total de las emisiones
anuales de gases del efecto invernadero en al
menos 50% durante los préximos 30 afios; y en
esa direccion caminan las diferentes iniciativas
que impulsa el Canal de Panama en alianza con

sus clientes, asi como en la sostenibilidad de sus

operaciones.

Durante su recorrido, el Canal

de Panama entreg6 al Energy
Observer un reconocimiento por
sus esfuerzos en la transicidn hacia
el uso de energias renovables, una
visidon que es compartida por la via
interocednica.

“Las embarcaciones y los clientes
han buscado nuevas tecnologias
de combustible, de disefio y
de operacion, para adaptarse
a regulaciones que son mas
exigentes cada dia en busca de
mejorar el planeta.Y es asi que
en el Canal de Panama también
nos hemos adaptado, trabajando
con ellos por una operacién mas
eficiente’, explicé Alexis Rodriguez, especialista
ambiental de la via interoceanica.

En busca de reducir su huella de carbono, los
paises se han comprometido en adoptar medidas
urgentes para combatir el cambio climatico

y sus efectos, como parte de los Objetivos de
Desarrollo Sostenible de Naciones Unidas.

{ =)
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Una de las actividades que se ha sumado a
este compromiso es la industria maritima,

de la cual el Canal de Panama forma parte

integral.

Una de las iniciativas mds recientes es el
Tablero de Reduccién de Emisiones de COs-.
Y es que al ser la ruta maritima mas corta, el
Canal de Panama representa la opcion mas
amigable para el ambiente, de alli que sea
conocida como la Ruta Verde.

Solo en el ano 2020, el Canal de Panama
contribuyé con la reduccion de mas de 13
millones de toneladas de emisiones de COz,
en comparacion con rutas alternas como el
Canal de Suez, el Cabo de Hornos o el Cabo
de Buena Esperanza. Para tener una idea de
lo que esto significa, 13 millones de toneladas
de CO2 equivalen a las emisiones de gases
de efecto invernadero de 2.8 millones de
vehiculos sedanes conducidos durante
un ano.

ELFARO 11
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EL MOMENTO ESTELAR DEL
GAS NATURAL LICUADO

Por Octavio Colindres

El Gltimo dia de enero fue como
cualquier otro en el Canal de Panama.
Sin embargo, al completarse la
jornada, las esclusas neopanamax
habian alcanzado una marca: cuatro
buques de Gas Natural Licuado (GNL)
transitaron en un mismo dia.

Solo en tres ocasiones se ha conseguido el transito de este
tipo de buques en un dia. No es algo que ocurra muy a
menudo.

“Basicamente para lograr cuatro- transitos de buques de
GNL- en un dia, se tienen que alinear los planetas”, asi

lo explicd Abraham Saied, gerente de Trafico Maritimo y
Arqueo del Canal de Panama.

El GNL es un mercado nuevo para el Canal, que inicié en
2016 con la apertura de las nuevas esclusas. Con el Canal
ampliado, los transitos y el tonelaje de buques de GNL
aumentaron, empujados por una creciente demanda.

“En cuestidon de un mes aproximadamente después de la
apertura de las nuevas esclusas, recibimos el primer transito
de buque GNL. Para entonces, ya habiamos establecido

una serie de reglas de operacion para este tipo de buques,
con el objetivo de garantizar la seguridad en su transito, la
infraestructura del Canal y del resto de buques que pasan
por la via", senalé Saied.

Ese primer buque fue el Maran Gas Apollonia, que cumplié
su transito el 25 de julio de 2016.

Con aquel transito se inicié una demanda que no existia
antes de la apertura del Canal ampliado. Ademas de que los
numeros de transitos totales escalaron afo tras afo.

Para hacerle frente a esta creciente demanda, el Canal de
Panama adecué sus servicios para ofrecer mayor flexibilidad

a los buques en transito por las nuevas esclusas. Asi, con una
mayor demanda, empezaron a batirse récords como el del GNL.

“Desde el principio que el Canal ampliado inicié operaciones,
fuimos adecuando las reglas del sistema de reservaciones para
atender la demanda creciente de los GNL” explico Saied.



“Por ejemplo, cuando iniciamos, permitiamos solamente el

transito diario de un buque GNL y al cabo de un par de aios,
subimos la capacidad a dos transitos; se levantaron algunas
restricciones de estos buques que nos permitié llevarlos a dos
transitos ya sea dos en direcciéon Norte, o uno en direccion
Norte y otro en direccidn Sur, pero en la actualidad ya hemos
hecho cuatro transitos en un dia”, detallé.

Una demanda que responde al clima

El transito de buques de GNL aumenté de tal manera que el mes
de enero reflejo cifras récord.

Un total de 58 buques que transportan GNL transitd ese mes por
las esclusas neopanamax, sumando 6.74 millones de toneladas

El Canal de Panamd
anuncié modificaciones
en sus tarifas de
reservaciones de
trdnsito y de otros
servicios maritimos
para responder

mejor a los continuos
cambios del mercado

y administrar mejor su
capacidad frente a la
creciente demanda. Las
nuevas tarifas entrardn
aregir a partir del
proximo 15 de abril.

CP/SUAB (unidad de volumen del Sistema
Universal de Arqueo del Canal de Panama), con
lo que se superé la marca de 54 transitos (enero,
2020) y 6.23 millones de toneladas (noviembre,
2020) por dicho complejo.

;Qué generd semejante demanda? La
explicacion esta en el clima, como lo indica
Andrés Orozco, asesor en Inteligencia de
Negocios de la vicepresidencia de Planificacién
Estratégica del Canal de Panama.

De acuerdo con Orozco, los meses de abril a
septiembre del 2020 fueron dificiles para el
mercado del gas natural, ya que durante dicho
periodo la baja demanda provocé que el precio
de importaciéon en Asia y Europa estuviera
alrededor de los $2/Mmbtu (unidad energética
con la que se comercia el gas).

“Como resultado de un precio tan bajo, los productores y plantas
de exportacion redujeron el suministro de gas, especialmente en
terminales de Estados Unidos’, agregé.

De este modo, el precio del gas para exportar desde Estados
Unidos alcanzé también los $2.00 délares, “lo que nos dice que no
alcanzaba a cubrir los costos de transporte’; indica Orozco.

Esto generd que durante el tercer y parte del cuarto trimestre “los
transitos por el Canal disminuyeran a cifras minimas, ya que Estados
Unidos preferia enviar las cargas a mercados mas cercanos como
Europa o disminuir el suministro’, destacé Orozco.

Segun el analista, “vino el clima y nos sorprendié nuevamente,
y digo esto porque precisamente en el invierno del afno pasado,
las condiciones eran totalmente opuestas. Europa registraba su
invierno mas caluroso en la historia y en Asia seguia un patron
similar. Pero el invierno del 2020/21 inicié con un clima invernal
extremadamente frio, en Asia especialmente”.

Esto provoco que los mercados trataran de ajustarse
rapidamente, disparando la demanda por el gas, aumentando el
precio del gas en el mercado spot en el noreste de Asia hasta los
$33.65/MMBtu, “cifra jamas antes vista, y aqui es donde entra el
Canal de Panama” enfatiza Orozco.

“En su afan de la industria de reposicionar los buques mas rapido
en las terminales de carga de Estados Unidos para aprovechar los
increibles precios en Asia, se incrementaron los arribos de estos
buques en el Canal, lo que a su vez coincidié con un repunte de
otros segmentos como los portacontenedores, graneleros y Gas
Licuado de Petréleo (GLP)", afadié.

Ante el aumento, el Canal implementé una serie de medidas que
incluyé la modificacion en el sistema de reservaciones para buques
neopanamax a partir del 4 de enero del 2021 y se permitieron
subastas dentro de los 3 a 2 dias antes de la fecha de transito.
“Como resultado de este esfuerzo canalero, enero cerré con récords
en transito y tonelaje para buques GNL subrayé Orozco.




Casos de corona

A febrero de 2021, se han reportado cer
y 1.2 millones de muertes, segtin la C
En el mapa se muestra los paise

IMPACTO

ECONOMICO DE
LA PANDEMIA

A finales del 2019, el mundo = A , _—
experimento una crisis que =

trastoco todas las actividades,

incluyendo las comerciales.

La llegada de una vacuna levanta . Casoe

las esperanzas de reactivacion 43,895,968

economica. ~ Muertes =
' “ 1,165,455 ’

En laregion

En Latinoamérica la contraccién econdmica del
ano pasado fue de -7.9%, segun las proyecciones
del Banco Mundial. Se trata de la mayor caida
econdmica desde la recesion del 2008-09.

En el turismo

De acuerdo con la Organizacién Mundial del Turismo, ‘%
la industria cayd entre un 58% y 78%, en el 2020. __h:,.&%\“
Los especialistas creen que los viajes y el turismo 1%\

internacional no volveran a los niveles normales "‘@ : .
previos a la pandemia sino hasta el 2025. Q/ f
“‘?5;.

En el mundo

El Fondo Monetario Internacional estima que la
economia mundial se contrajo un 4.4% en 2020.
La organizacion describid la caida como la peor
desde la Gran Depresion de la década de 1930.




virus en el mundo

ca de 43.9 millones de casos de Covid-19
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s mas afectados por la pandemia.
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Casos por cada
100 mil habitantes

Iniciativa COVAX

El objetivo de este proyecto es acelerar el desarrollo y la
fabricacién de vacunas contra la Covid-19, y garantizar un
acceso justo y equitativo en todos los paises del mundo. COVAX
esta codirigido por la Alianza Gavi para las Vacunas, la Coalicion
para la Promocion de Innovaciones en pro de la Preparacion
ante Epidemias (CEPI), y la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS). El acceso a una vacuna impedird millones de muertes

y que la economia pierda $375,000 millones cada mes.

Economia en Panama:

Nuestro pais se ha convertido en

el tercero con mayor contraccion
econdémica en la region
Latinoameéricana durante el 2020,
con un 11%, solamente superado
por Pert (12.9%) y Venezuela (30%),
segun proyecciones de la Comision
Econdmica para América Latina

y el Caribe (Cepal).

Muertes por Covid-19
en América Central

Guatemala 6,374
" Panama 5,831
Honduras 4,141
R. Dominicana 3,093
Costa Rica 2,800
El Salvador 1,847
Jamaica 417
Cuba 318
Belice 315
Nicaragua 173
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OPERACION

POLIETILENO DE ALTA DENSIDAD
EN LAS DEFENSAS FLOTANTES

Por Luis E. Vasquez

Por su alta resistencia a la abrasién, a los
impactos y superficie autolubricada de baja
friccién, muy inferiores a las del acero y de
la mayoria de plasticos, el Canal de Panama
apuesta ahora a darle otro uso al polietileno
de alta densidad molecular: en las defensas
flotantes de las esclusas.

Luego de mas de dos afos de planificacion, que incluye el tiempo
de compra, la preparacién de los anclajes y la fabricacién de los
contrapesos, la Division de Mantenimiento de Infraestructura y
Obras Civiles, inicié la ejecucién del proyecto de instalacion de
defensas flotantes en las esclusas de Cocoli, en el lado Pacifico.

permite la operacién del Canal. Fue un trabajo en conjunto que
reunié a operadores de grua y de lanchas, topdgrafos, buzos,
aparejadores, trabajadores de concreto y de hierro, al igual que
los operadores de la casa control y los maestres de esclusas,
quienes culminaron esta primera fase del proyecto.

Entre el 16 y 17 de febrero pasado, 35 defensas flotantes fueron
instaladas en la cdmara inferior oeste de la esclusa de Cocoli,
donde hay mayores diferencias de mareas. Cada pieza tiene una
dimensiéon de 11.3 metros de longitud; 1.20 metro de ancho; y
0.90 metro de altitud. En este sentido, las defensas flotan al mismo

' ; - “Estamos desarrollando el proyecto de defensas flotantes con la
nivel de la cdmara al momento en que el buque hace su travesia.

intencion de probar un nuevo sistema que dé mayor proteccion
a los buques en transito y reduzca los costos de mantenimiento
de defensas’, afirmé Avelino Cevallos, supervisor de ingenieria
civil de la Division de Mantenimiento de Obras Civiles del Canal
de Panama.

Para no interrumpir el transito de buques, un total de 40
trabajadores de diferentes divisiones tomo parte de las tareas en
dos “ventanas” o espacios, de ocho horas las dos primeras, que
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Ingeniero Avelino Cevallos

Anadio que el nuevo sistema de defensas flotantes es evaluado y, de
resultar como se espera, sera replicado en el resto de camaras de las
esclusas de Cocoliy en Agua Clara.

Cevallos, responsable del proyecto, explicé a El Faro que las defensas
flotantes estan construidas con componentes de plastico polietileno
de alta densidad molecular, que por su gran resistencia, durabilidad y
poca friccion, se puede traducir en un transito mas seguro, rapido y en
ahorro en costo de mantenimiento de las esclusas.

El polietileno termoplastico se caracteriza por su alta resistencia

a la abrasién, al oxigeno, al ozono y a las bajas temperaturas,
combinacion de propiedades que le hacen un plastico de ingenieria;
en consecuencia, se utiliza en aplicaciones especiales. En el Canal de
Panam4, acota Cevallos, el polietileno de alta densidad molecular
(UHMW-PE por sus siglas en inglés) se usa desde hace mas de 30 afios.

Instalacion de las defensas.

Propiedades y usos del polietileno
de alta densidad

El aumento de la utilizacién industrial de piezas de polietileno

de alta densidad se debe principalmente a dos propiedades: la
durabilidad y la versatilidad. El polietileno es uno de los materiales
con mayor nimero de posibilidades de aplicacién e innovacién.

Gracias a la facilidad de moldeo del polietileno de alta densidad
en su fase de fabricacién, se utiliza en industrias tan distantes
como la automovilistica, en aparatos eléctricos o en la medicina.
Se puede encontrar sistemas de polietileno en asientos,
carcasas, equipamiento técnico de laboratorio, reposabrazos,
reposacabezas, y hasta en adhesivos de unién entre diferentes
piezas.

El método mas comun de la fabricacién de este tipo de piezas

es a través del inyectado de polietileno en moldes. Los moldes
para piezas de polietileno han experimentado grandes avances
que permiten que la pieza de polietileno final no necesite apenas
retoques: el producto final sale del molde con la forma deseada.
De hecho, hoy dia el uso del polietileno en el interior de los
vehiculos ronda entre 15 y 20 % del total de plasticos utilizados.

La durabilidad del polietileno garantiza el mantenimiento de sus
prestaciones durante toda la vida atil del producto. Se trata de
un material resistente a los agentes atmosféricos (agua, cambio
brusco de temperaturas, viento, entre otros), y a las acciones
mecanicas como punzonamiento, friccion o presién, lo que lo
convierte en una de las mejores opciones para aplicaciones
industriales.
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EL CANAL,
BICENTENARIO
Y LAS ARTES

Por Orlando Acosta Patiio

El Istmo de Panama, enla
temporalidad de la primera
mitad del siglo XIX -y

mas alla de esos anos- fue
objeto de una serie de
expediciones europeas

que tenian como objetivo

la descripcion del territorio, su geografia, su
entorno y su gente. Estas iniciativas tenian
como propdsito concretar la idea de construir
una comunicacion interoceanica. El contexto
inmediato y anterior, es el de un Panama
colonial, signado por una condicién transitista;
una ciudad austera, en comparacion con otras
sedes virreinales como México o Peru.

Para entender el desarrollo y manifestaciones
de las artes, conversamos con Pedro Luis
Prados, escritor, filésofo y critico de arte
panameno.

¢Como describe las manifestaciones
artisticas al momento de la independencia
de Panama de Espaia?

Las sociedades hispanoamericanas no eran
homogéneas y no es posible establecer
criterios que permitan establecer procesos
uniformes. Salvo la brutalidad en las
campanas de aculturacion, expropiacion y
sometimiento de los pueblos americanos
durante la conquista y colonizacién. Cada
regidn adquiere un caracter propio de
conformidad a su funcién productiva. En
el nuestro no hay riquezas minerales que
explotar, como tampoco una produccion
agricola determinante: Panama tiene un
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Independencia de
Panama de E

pana

caracter transitista

y se expresa asi
desde los primeros
afnos del siglo XVI
cuando Pedrarias
Davila le concede el
caracter pragmatico
como centro de
expediciones hacia
el Pacifico.

Lo anterior, junto con las Ferias de
Portobelo, determina la funcién transitista del
Istmo y la naturaleza flotante de su poblacién.
Eso explica la carencia de grandes edificaciones
emblematicas que encontramos en otras
ciudades propias de una poblaciéon decidida

al asentamiento y al desarrollo del espacio
urbano, como Lima, Quito, Bogota, entre otras.

La carencia de grandes edificaciones explica

la pobre riqueza artistica en edificaciones
religiosas, publicas y en las viviendas, tal como

lo demuestran los estudios sobre los juicios de
residencia realizados por el Dr. Alfredo Castillero
Calvo. La pobreza arquitecténica se extiende a la
pobreza de la obra pictoérica, la cual fue casi nula.

Mientras que en otras ciudades se asentaban
centros especializados de arte, como la
Escuela Quitefa y la Escuela Cuzquefa, en
donde el Barroco Churrigueresco afloré en la
pintura y encontré delicadas manifestaciones
en la ornamentacion religiosa. En Panama,

y solo en el interior del pais, hubo algunas
manifestaciones de creatividad en la
imageneria religiosa, plateria y una modalidad
del Barroco,como por ejemplo, la de la Iglesia
de San Francisco de la Montana.

Prados es catedratico
en la Universidad de
Panamg, y autor de las
¥ obras Bajamar (1998), y
El otro lado del suefio
(2003), entre otros.

Por su funcién de transito y comercial,
el Istmo padece, desde sus origenes coloniales,
una muy pobre riqueza artistica y cultural.

¢Cuales serian los valores estéticos de las
nuevas manifestaciones artisticas en los
primeros ainos como republica libre?

Al momento de la separacion en 1903, las
condiciones sociales, econémicas y culturales
del Istmo eran deplorables. El terremoto de
1882 destruyé la mitad del nucleo urbano

y el interior del pais estaba en abandono. El
epicentro de la actividad econdmica y politica
era el sitio de transito. El criterio estético del
grupo dominante era en extremo pobre y se
conformaban con reproducciones impresas de
santos o eventos biblicos. La actividad comercial
se imponia como modalidad de interaccién

y como proyecto colectivo, quedando la
educacion y las manifestaciones culturales

en segundo plano. Las influencias francesas e
italianas solo aparecen a finales del siglo XIX

y principios del siglo XX con la afluencia de
jovenes que van a estudiar a Europa.



¢Cual fue el impacto de las expediciones y
de los exploradores europeos en las artes?

El interés en la construccién de un canal por
Panama produce una serie de expediciones

y exploraciones, particularmente inglesas y
francesas, que tienen como objetivo, describir el
entorno natural, geografico, social y urbano de
Panama. La mas importante, pero no la Unica,
fue la de Armand Reclus (1876-1878).

El resultado de esas expediciones en el siglo

XIX panamenio, ofrece dos elementos tematicos
para los preocupados por el arte.

La construccion del ferrocarril (1850-1855) y la
acometida francesa del Canal (1877-1896). El
primero, con sus campamentos, pluralidad racial
y trazado de vias, va a ser un componente
valioso en los trabajos que realizan artistas
transeuntes. El otro hecho que se consigna
con vehemencia por los artistas de la época,
se expresa en el choque entre la naturaleza
exuberante del trépico y la maquinaria, la

cual ofrece una vision conmovedora de la
transformacién del mundo natural por el
hombre.

(Podemos hablar de una pintura
panameia en el siglo XIX?
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Retrato de Epifanio Garay

La pintura del siglo XIX panameiio tiene como
exponentes a artistas extranjeros que utilizaron
el Istmo como punto de embarque, hacia otras
tierras, por lo cual no podemos decir que es
una “pintura panamena’, ya que su realizacion
y sus métodos corresponden a concepciones
desarrolladas en otros paises y que se interesan
en aspectos tematicos del pais.

Del periodo del Canal Francés existe una
buena cantidad de dibujos ejecutados por
artistas franceses. Las ediciones publicadas
de Exploraciones a los Istmos de Panama y
Darién, de Armando Reclus (1876-1877-1878),
y El Canal de Panama, de Napoledn Bonaparte
Wyse (1886), permiten apreciar una serie

de grabados en madera, los cuales fueron
elaborados con base en las descripciones
hechas por los autores. En algunos casos
fueron utilizados fotografias y daguerrotipos
que sirvieron como fuente de descripcion.

Barclay y H. Clergert ejecutaron dibujos de
edificios religiosas y sitios publicos, M.D.,

siglas con las que se identifica un dibujante
procedente del Misisipi de nombre Midleton
Davis, conocido por las ilustraciones para diarios
del sur de los Estados Unidos. Davis es autor

de Negrito fumando y mamando, hermoso
cuadro de costumbre de gran dramatismo,

otro trabajo de cuidadosa elaboracién es
Darienita en la cocina. E. Roniat realiza una serie
de trabajos denominados Tipos del Darién,

en donde expone los rasgos fisonémicos de
zambos, mulatos, cholos e indios. Los trabajos
de G. Villier recogen elementos del paisaje y
formas de vida del medio rural panamerio. La
Constancia, Caida del Caimito y Chepigana, son
obras representativas.

La descripcién de los trabajos de construccion
del Canal son recogidos en dibujos de Vignal,
quien imprime gran dramatismo al encuentro
entre hombres, maquina y naturaleza. Son
conocidos sus dibujos Excavador Bebert,

Gran draga americana y Draga marina en la
entrada del Rio Mindi, Las obras del Canal en
Bajo Matachin y Bajo Obispo. De la estancia
de Charles Laval y Paul Gauguin en el Istmo se
desconocen obras, sin embargo, de acuerdo
con testimonios en la correspondencia de
Gauguin, Laval se dedicé a ejecutar retratos de
oficiales del Canal con el fin de obtener dinero
para viajar a Martinica.
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Otros artistas atraidos mas por la vida urbana,
plasman detalles costumbristas de la ciudad
de Panama. Charles Parson dibuja en 1859 El
Cabildo y Calles de Panam3; otras obras de
este artista son: Barrio de Santa Ana, Puente
antiguo de Panama Viejo y Rampas de las
playas de Panama. Theodore Weber es autor
de una vista de las Antiguas murallas de la
ciudad. Del afio 1858 data el trabajo de F.
Schelesinger Vista de la Ciudad de Panamj,
litografia cuya venta fue promovida por la
Estrella de Panama. Destacan los trabajos

de Bayard Taylor, oriundo de Pennsylvania,
quien en su breve visita de diay medio en la
ciudad de Panama, dejé como testimonio de
su preocupacion por la arquitectura colonial,
los dibujos de las Ruinas del Convento de los
Jesuitas y de la Iglesia y Convento de Santo
Domingo en Panama.

La ruta transistmica en el contexto de la

fiebre del oro, tuvo gran atracciéon para los
dibujantes de la época, la obra de Robert
Tomes, Panama in 1855, contiene un dibujo
de Frank Marryat titulado Cruzando el Istmo,
y un Paisaje del Rio Chagres. Fressenden Otis
es autor de varios dibujos en los que destacan
Primera cabana, Estacion de Gatun y Paraiso.
En ese mismo periodo, arriban cuatro pintores
gue van a dejar testimonio de lavidaen la
ruta transistmica, son ellos el aleman Charles
Christian Nahl, el norteamericano Albertis de
Orient Brower, y los franceses Ernesto Charton
y William Leblanc. Es importante mencionar
el trabajo fotografico, tecnologia irruptora de
fin de siglo, de Eadweard Mubridge, quien
hace notables tomas de ciudad de Panam4, en
esa temporalidad.

Para finales del siglo XIX y

principios del XX aparece en
escena Epifanio Garay. i
Por qué él es importante?

R. Considero a Epifanio Garay
como el precursor del movimiento
pléstico en Panama y el generador,
entre la juventud de su época,

de una auténtica preocupacion
por las manifestaciones artisticas,
en especial la pintura. Nace

en Bogota en 1849, recibe sus
primeras lecciones de pintura de
su padre, Narciso Garay, y luego
del maestro José Groot. Luego de
obtener el primer premio en la
Exposicion de Bogota en 1873, se
traslada a Panama para participar
en la realizacién de algunas obras
conmemorativas a la independencia
del Istmo. Como resultado de su
contacto con la pintura francesa,
su obra esta marcada por el
academicismo, caracterizado por
el excesivo cuidado del dibujo y la
forma que predomina sobre la luz
y el color, y no por las innovaciones
que Edward Manet, Claude Monet
y Auguste Renoir, del movimiento
plastico francés. Se desprende de
estos antecedentes su predileccion
por los retratos y su poco interés por el paisaje o
la vida urbana.

Su pintura esta caracterizada por el uso de
fuertes contrastes luminicos en los cuales el
uso del claroscuro en el entorno y laimagen
logra una atmosfera con una cierta evocacion
poética. El uso de gruesas capas de 6leoy
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el insistente esfuerzo por destacar puntos
luminosos que concentren la atencién sobre la
imagen que establece umbrosas correlaciones
visuales de mistica solemnidad, acentuada por
el recorte que hace de los rasgos fisonémicos
en los que concentra los principales focos
visuales, dejando el entorno como un elemento
secundario de apoyo a la composicion. Desde
el punto de vista académico y técnico, sus
retratos se inclinan mas hacia una concepcion
romantica, por el uso delaluzy el coloryla
intimidad subjetiva que le imprime a la imagen,
la majestuosidad del neoclasico.

Entre sus obras mas conocidas en nuestro
medio podemos mencionar Retrato del

Obispo Victoria, Retrato de nifia, Buenaventura
Correoso y su dama, Retrato de Nicole Garay y
Retrato del General Tomas Herrera. Gran parte
de su produccion se encuentra en colecciones
privadas y museos de Colombia, pais en donde
realizd obras religiosas como Retablo de la
asuncién de la Virgen, en la Catedral de Bogota.
Garay recoge treinta afos de la historia local
panamenay es el gran maestro y precursor de
la pintura panamena del siglo XX.
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LA
JACARAN DA
DELOS
BOSQUES
CANALEROS

Por Victor Young

El Jacaranda, al igual que otros arboles
nativos, nos impresiona cuando florece.
Una vez al afio se cubre de ramilletes
morados y se hace presente entre el
monocromatico verdor de la selva tropical.

En nuestro pais, este arbol tiene un impacto
limitado en el paisajismo ya que su uso ornamental en areas verdes
publicas, parques y avenidas, no estd muy difundido como lo es en
otras latitudes. Algunos arboles de Jacaranda prosperan en las areas
revertidas: Balboa, Corozal, Gamboa y otros vecindarios aledanos.

Es un arbol de crecimiento rapido, florece usualmente al concluir la
estacion seca cuando se cubre de flores moradas. Su néctar es utilizado
por una gran variedad de insectos, por lo que es una importante fuente de
alimento. Luego de su floracion, aparecen las semillas dentro de capsulas
lenosas de bordes ondulados.

Sin duda, este arbol presente en la
cuenca hidrografica del Canal de Panama,
tiene un gran potencial como especie
ornamental por su vistosa floracion.

Pero ademas, tiene otros posibles usos

Nombre cientifico:
Jacaranda caucana
Datos: follaje

sostenibles como variedad maderable no medianamente frondoso e
tradicional y especie botanica de interés irregular. Hojas compuestas,
en el campo de la farmacologia. Por ser florece una vez al ario.
una especie nativa de rapido crecimiento, Estudios cientificos encontraron
puede ser aprovechada en actividades de que Jacaranda posee actividad
reforestacion, ya que resulta ideal para la antimicrobianay podria ser valiosa en
recuperacion de ambientes degradados y el tratamiento de infecciones resistentes a

estabilizacion de cauces pluviales. antibidticos tradicionales.
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MEMORIA
HISTORICA

Una interesante
interseccion de la ciencia
geoldgica con el Museo
del Canal nos ensena
aspectos historicos
relevantes para
el presente.

MUESTRAS
DELA

Por Miroslava Herrera ) , , .
diversos tipos de rocas extraidas durante la ampliacion del

Canal. Una bolsita con tierra del Corte Culebra lleva un emotivo
mensaje que dice: “De una porcién de tierra que hoy pertenece
al Corte Culebra de la cuenca del Canal, parte importante de
nuestra historia nacional, y que mafana, por servir al mundo,
no estara....Que este punado de tierra simbolice el amory

el cuidado que debemos seguir dandole a nuestros recursos
naturales en beneficio de las presentes y futuras generaciones”.

La garra de un aguila sujetando una
roca de la excavacién del Canal es
una poderosa metafora de la relacién
entre Panama y Estados Unidos en
1915. Esta pieza fue confeccionada
como un souvenir para la Exposicién
Internacional Panama-Pacifico, una
feria mundial para celebrar la inauguracion del Canal de
Panama.

La roca en la garra es “es una variedad del cuarzo blanco
lechoso”, explica Roberto Miranda, gedlogo del Canal. Se
trata de una roca extraida en el Corte Culebra antes de su
inundacion. Esta pieza “contiene mucha silice, e impureza
de magnesio, que le da el tono blanco. El color rojizo
proviene de 6xido de hierro”, amplia Miranda.

En el Museo del Canal reposan otros mementos de la
exposicién, asi como muestras de madera fosilizada y
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Ademas de ser una ciencia importante para el
funcionamiento del Canal, la geologia también tiene
un lugar en el museo. Las piezas geoldgicas “narran”
periodos histéricos istmenos que explican el presente.
O como en el caso de la garra, interpretaciones politicas
controvertidas.

Por medio de un acuerdo con el Instituto de
Investigaciones Tropicales y el Canal de Panam3, el Museo
del Canal tiene en su coleccion estas piezas de origen
geoldgico que seran exhibidas en futuras exposiciones.

“Para el Museo del Canal, conocer el suelo donde habitamos
es fundamental’, detalla Ana Elizabeth Gonzilez, directora
del Museo del Canal. Arquedloga de formacidn, Gonzélez
amplia que “podemos observar la evolucién de nuestro
territorio, los cambios y desarrollos del mismo por medio de
la geologia. Es sumamente importante reflejar la importancia
de los estudios geoldgicos en la concepcién de la via
acudtica. Ademas, los descubrimientos realizados durante las
excavaciones, tanto iniciales como de ampliacién del Canal,
nos han dado muchisimo material para investigar y estudiar
la historia del istmo, y cdmo vivieron y evolucionaron nuestros
antepasados”.

Muestras de piezas geoldgicas del
Museo del Canal Interocednico.
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VISTAZO

Un ciudadano israeli se vacuna contra
la Covid-19. Se considera que Israel ha
liderado la campana de inmunizaciéon
mas rapida en el mundo.
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La segunda luna llena del 2021,
“la luna de nieve”, iluminala
ciudad de Paris, Francia.

La pandemia no ha detenido a miles
de parejas en el mundo que desean
casarse, pero sin dejar a un lado

las medidas de bioseguridad. En la
foto, una pareja contrae nupcias en
Virginia, Estados Unidos.




S Cientos de tortugas fueron resguardadas

—1 debido al frio extremo que experimento Texas,
g —
T ~ Estados Unidos, durante el mes de febrero.
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Cientificos descubrieron en una isla volcanica
llamada Lesbos (Grecia), un arbol fosilizado de
19 metros de largo, cuyas ramas y raices siguen
intactas después de 20 millones de anos.

El Canal de Panama,

en coordinaciéon con

el MINSA, inicio el
proceso de vacunacion a
profesionales de primera
linea, como médicos,
enfermeras y personal
de seguridad.




:Sabias que...?

EL FERROCARRIL DE PANAMA

El ferrocarril de Panama, construido en 1855, fue el primer tren
transcontinental en el mundo, y también el mas caro. Solamente el
pasaje de ida entre Panama y Coldn costaba veinticinco dolares en
monedas de oro. Asi, el ferrocarril de Panama sirvié casi 60 afos antes de
la construccion del Canal, como puente terrestre entre ambas costas de
nuestro pais.

PLAN NACIONAL DE AGUA - NUESTRO FUTURO HIiDRICO

El desarrollo de un Plan de Seguridad Hidrica es un concepto relativamente
nuevo, y nuestro pais se convierte en uno de los primeros del mundo en
adoptarlo. El plan esta sustentado en un diagnéstico elaborado con la
participacion de 19 instituciones, incluyendo al Canal de Panama. El mismo
contiene un diagndstico sobre la situacién de los recursos hidricos en el pais
y los retos a corto, mediano y largo plazo, para garantizar la provisién de
agua en cantidad y calidad adecuada para todos los usuarios.




LOCOMOTORAS: LA FUERZA DE LAS ESCLUSAS PANAMAX

Las locomotoras (o mulas) de las esclusas panamax son unicas en el mundo. Estas
asisten el transito de cada buque por el Canal, y lo mantienen en el centro de las
camaras mediante cables de acero que también lo ayudan a detenerse.

El nimero de locomotoras por cada transito varia entre cuatro a ocho, dependiendo
del tamano de la embarcacién. Son operadas por un personal altamente calificado y
comprometido.

UN CANAL INALIENABLE

El Canal de Panama es inalienable. Asi esta plasmado en la Constitucion de la
Republicay la Ley Organica (Ley 19 del 11 de junio de 1997). Alli se establece
que el Canal constituye un patrimonio de la Nacién panamena, que no puede ser
vendido, cedido, hipotecado, gravado ni enajenado.

LOS PRACTICOS DEL CANAL

Los practicos del Canal de Panama tienen una misidon que no existe en otros lugares
del mundo. Cuando un buque llega a aguas del Canal, inmediatamente el practico
de la via interocednica toma el control y releva al capitan de la nave. Su funcién es
garantizar un transito seguro en cumplimiento de las normas de navegacion locales
e internacionales.
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