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PIANC es la Asociacion Mundial de Infraestructuras de Transporte por Agua (PIANC) y es el foro en el que profesionales de todo el mundo unen
fuerzas para proporcionar asesoramiento especializado, viable y sostenible para facilitar el crecimiento del transporte por agua; redine a los
mejores expertos internacionales en temas técnicos, econdmicos y ambientales relacionados con las infraestructuras de transporte maritimo.

Giras Técnicas Cursos pre-Congreso

® (iira técnica al Atlantico: Esclusas de Agua Clara y Gatun. ® Disefio de marinas.

® (ira técnica al Pacifico: Transito parcial a fravés de las Esclusas de Miraflores y & Trabajando con la naturaleza en las Américas: generando
Pedro Miguel, observacidn de las obras de dragado del Canal. servicios ecosistémicos en el sector del transporte fluvial.

» Gira técnica a Barro Colorado del Instituto de Investigacion Tropical Smithsonian. ® Inspeccion y evaluacion de instalaciones costeras.

Exhibicion Comercial: 30 empresas se reuniran para promover productos y servicios.
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iINSCRIBETE YA!

@ @pianc2018panama @ /pianc2018panama 2 72 2 900



EL FARO Abii2018 - No.118

—N esta eqicion:

B / Congreso PIANC Panama 2018: Nuevas
7 8 Compas perspectivas para el mundo maritimo.
O---17/ IdPANNI@N Programa.

W 8— 1 9 Una conexion con vision verde.
2@— ZW Un desempeno sobresaliente.

22— 28 historia Justo Arosemena: El panamefo universal.

24 Hylesia: Un insecto complejo.

26 En homenaje a la Tierra.

26 reseﬁa Noticias del Canal.

CANAL DE PANAMA

JUNTA DIRECTIVA:

Roberto Roy — Presidente
Marco A. Ameglio S.
Ricardo Manuel Arango
Elias A. Castillo G.
Lourdes Del Carmen Castillo Murillo
Nicolas Corcione
Henri M. Mizrachi K.
Oscar Ramirez
Francisco Sierra
José A. Sosa A.
Alberto Vallarino Clément

Jorge L. Quijano
Administrador

Manuel E. Benitez
Subadministrador

Abdiel A. Gutiérrez

Vicepresidente de Comunicacion
Corporativa

Vicente Barletta
Gerente de Comunicacion

Jovanka Guardia
Editora

Gabriel Murgas Patino
Redactor

Fotografos:
Nicolas Psomas
Bernardino Freire
Abdiel E. Julio G.

Edward Ortiz

Diserio v diagramacion:
Giancarlo Bianco
Antonio Salado

elfaro@pancanal.com




Jorge Luis Quijano
Administrador del Canal de Panama

MENSAJE DEL
ADMINISTRADOR
DEL CANAL

Hace 103 anos el Canal de Panama abrid sus puertas al
mundo, lo que facilitd la comunicacion entre las naciones

a través de una de las obras de infraestructura mas
sobresalientes y reconocidas en la ingenieria moderna.
Como es de esperarse, con el tiempo los mercados cambian
por lo que es imprescindible mantenerse a la vanguardia

de las nuevas tendencias del mercado maritimo, logistico

y de transporte, para consolidar nuestro liderazgo en
conectividad global. Y es que a medida que el mundo avanza
tecnoldgicamente, el Canal se esfuerza por marchar a la par,
porque nuestra responsabilidad es ofrecer un servicio de
transito seguro, expedito, confiable y de alto valor a nuestros
clientes.

Asi, conscientes de nuestro rol frente al mercado internacional,
en las Ultimas décadas hemos invertido mas de mil 800
millones de ddlares en planes de modernizacion de la via,

lo cual incluye la adquisicion de nuevas dragas, barcazas,
locomotoras, lanchas y remolcadores, asi como de nuevos
sistemas tecnoldgicos, hidraulicos y maritimos; todo ello con
el fin de fortalecer la capacidad del Canal como via segura y
eficiente para el transito de embarcaciones.

Mas recientemente, en el 2016, el Canal anadié un tercer carril
de transporte para bugues neopanamax, proyecto valorado
en mas de cinco mil seiscientos millones de ddlares, y que
responde a la demanda de un mundo comercial cada vez mas
globalizado y economias de escala, al tiempo que revitaliza
nuestra posicion como punto de encuentro de las Américas.

Es por esta razén que, en el marco de la celebracion del
Congreso PIANC Panama 2018, el Canal de Panama se
siente honrado de participar en este evento de trascendencia
internacional. Para nosotros, al igual que para la Asociacion
Mundial de Infraestructuras de Transporte Acuatico, es

una responsabilidad compartir conocimientos y nuevas
experiencias en materia de ingenieria y construcciones
hidraulicas que contribuiran a la formaciéon de profesionales de
alto nivel, tal como lo exige el futuro de la industria maritima
mundial.

Enviamos un cordial saludo a todos los asistentes y
participantes al Congreso PIANC Panama 2018. Esperamos
que los conocimientos compartidos durante este encuentro
sean de beneficio para todos, y que a través de nuestros
aportes al comercio maritimo, construyamos un mundo mas
prospero e incluyente



CARTA DEL
PRESIDENTE
DE PIANC

Esta trigésima cuarta edicion del Congreso de PIANC
se llevara a cabo en Panama y nuestra asociacion se
enorgullece de que este pais, como miembro calificador
bajo la direccion de la Autoridad del Canal de Panama
(ACP), haya aceptado ser sede de la Asamblea General
Anual y nuestro congreso cuadrienal en la ciudad de
Panama.

De hecho, este es el primer congreso mundial de PIANC
que se ha celebrado en América Latina y realmente
esperamos que también sea el primero de una larga lista
de otros que se celebraran en esta region, donde existe
una gran necesidad de ampliar las vias navegables y el
sector portuario.

Como algunos de ustedes recordaran, los primeros
intentos de construir un canal interoceanico a través de
Panama se realizaron a fines del siglo XIX con un canal a
nivel. Este hecho explica por qué es evidente que antes
de tomar tales decisiones, se deberia alentar la busqueda
de orientacion experta internacional e intercambio de
opiniones a través de congresos. De hecho, esta idea
compartida prepar6 el camino para la creacion de PIANC
en 1885 en Bruselas. A partir de entonces, una fuerte

red internacional de expertos en infraestructuras para la
navegacion, que ha crecido, ha florecido y se ha expandido
en todo el mundo, lugar a la organizacion de este
Congreso Mundial.

De hecho, la ubicacion de este afno es seguramente la
mas logica para PIANC hoy. Como es bien sabido, con su
reciente expansion, el Canal de Panama probablemente
ofrezca una de las obras de infraestructuras para la
navegacion mas importantes de las Ultimas décadas.

Es la mas dificil de ampliar, entre las tres rutas maritimas
principales junto con el estrecho de Malaca y el Canal de
Suez.

Por eso, muchos expertos, empresas y miembros de
PIANC se involucraron durante las diferentes etapas de las
obras, al menos entre 2006 y 2016, durante la preparacion,
diseno, construccion y el logro de las obras ciclopeas, para
ayudar a la ACP a lograr tan tremendo desafio para poder
entregar la nueva infraestructura en un periodo de diez
anos, inmediatamente después de cumplirse el centenario
de la apertura de las primeras esclusas en 1914.

Geoffroy Caude
Presidente de PIANC

Durante este Congreso, todos tendremos la gran
oportunidad de experimentar cuanto han mejorado las
rutas maritimas internacionales junto con el creciente
comercio maritimo. Esto incluye los efectos de desarrollo
esperados en los proximos anos, especialmente aquellos
relacionados con las nuevas opciones logisticas afines con
la posicion del Canal de Panama como punto central.
PIANC agradece profundamente todos los esfuerzos de la
ACP y el Comité Organizador Local al permitirnos participar
en este gran evento internacional.

Les deseamos a todos un Congreso exitoso y esperamos
que esta publicacion brinde toda la informacion relevante
que puedan requerir durante su estadia.
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Manuel E. Benitez
Subadministrador del Canal

PALABRAS
DEL PRESIDENTE
DEL CONGRESO

El Canal de Panama es un referente mundial de transito

y gestion maritima que se ha consolidado como eje
conector de mas de 144 rutas comerciales en 160 paises.
Recientemente, la via acuatica fortalecié aun mas su
posicion en el escenario internacional por medio del mas
retador y ambicioso proyecto de infraestructura de los
ultimos tiempos: la ampliacion del Canal de Panama.

Los beneficios de la economia de escala, asi como el

de servicio de transito de buques altamente confiable

y competitivo, hacen del Canal de Panama una opcion
estratégica para nuestros clientes, lo cual se traduce

en mayores aportes econdémicos y sociales para la

nacion panamena. Esto significa que cada dia debemos
reinventarnos, mejorar nuestros procesos y ampliar nuestra
oferta de mercado. No podemos detenernos. El mundo
esta cambiando y tenemos la responsabilidad de mantener
elevados niveles de excelencia como lo exige el mercado
logistico global.

El secreto, sin embargo, esta en el esfuerzo de todos los
panamenos que trabajan en el Canal, los 365 dias del ano,
y que es sinbnimo de compromiso y vision de pais. Esto es
lo que mantiene firme nuestro propdsito de mantener la via
acuatica como lider en conectividad global e impulsor del
progreso de nuestro pais.

Por esta razdn, y entendiendo la dimension del intercambio
de conocimientos del area maritima, el Canal de Panama
se siente sumamente honrado de participar junto con la
Asociacion Mundial de Infraestructuras del Transporte
Acuatico - PIANC, en la organizacion de este Congreso en
Su version numero 34.

Estamos seguros de que tanto las disertaciones como

la participacion de todos los asistentes profundizaran el
conocimiento sobre las tendencias y mejores practicas
de la industria maritima en materia de infraestructura, y
estrecharan los lazos de cooperacion entre los paises del
mundo.

Saludamos cordialmente a todos los expositores,
patrocinadores, empresas y participantes del Congreso
PIANC 2018, y deseamos el mejor de los éxitos a cada uno
de ustedes.



GCONGRESO
MUNDIAL PIANGC
PANAMA 2018:

NUEVAS PERSPECTIVAS
PARA EL MUNDO
MARITIMO

Por Gabriel Murgas Patiio

Es sabido por muchos que el desarrollo del mundo
moderno es directamente proporcional a la rapidez y
eficacia del transporte de materia prima y productos

terminados entre las naciones. En este sentido, el sector
maritimo marca la pauta. De hecho, el transporte naviero
acapara entre el 80 y 90% del movimiento mundial de
mercancias. Igual de importante es la generacion de
conocimientos de todo el conglomerado maritimo para
asegurar la excelencia en la industria del transporte via
acuatica. Una de estas organizaciones, pioneras en €l
desarrollo e investigacion de este sector, es PIANC.

Conocida como Asociacion Mundial de Infraestructuras
del Transporte Acuatico (PIANC, por su siglas en inglés),
se fundd en 1885, y tal como se autodefine, se dedica al

manejo de aspectos técnicos y al desarrollo de guias para
el diseno y construccion de infraestructuras maritimas.
Ademas, tiene por objetivo promover, a nivel mundial,

la conservacion y explotacion de las vias navegables
interiores, zonas costeras y puertos.

En la actualidad, PIANC tiene mas de dos mil integrantes
activos y mas de 450 miembros corporativos diseminados
por todo el mundo, incluyendo a Panama. Cada cuatro
anos, PIANC organiza un congreso internacional a

fin de actualizar a sus adherentes y profesionales
interesados, en todo lo referente al disefio, construccion

y mantenimiento de infraestructuras del transporte
maritimo. Este afno el turno es para Panama, y el Canal es
co-auspiciador.
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Rogelio A. Gorddn es ingeniero civil de la Universidad de Panama, y cuenta con una
maestria en Administracion de Empresas del INCAE y un postgrado del Programa de
Liderazgo Ejecutivo del Canal. Tiene més de 38 afios de experiencia laboral en el Canal
de Panama, y actualmente es gerente ejecutivo de la Division de Recursos de Transito.

El Faro conversoé con el ingeniero Rogelio A. Gorddn,
representante de PIANC en Panama y Presidente del Comité
de Organizacion del Congreso, para informarnos de los
detalles de este importante evento.
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¢Como fue el proceso de seleccion
para que este ano el congreso
se hiciera en Panama?

PIANC realiza un congreso mundial cada cuatro anos.
En el 2014, la sede fue en San Francisco, California
(Estados Unidos). Entonces, en plena fase de construccion
del Canal ampliado y analizando el impacto mundial

que tendria la via acuatica en el mundo comercial, se
recomendo que la siguiente sede fuese Panama, ya que
un numero considerable de participantes tenia en ese
momento algun tipo de vinculacion con la ampliacion

del Canal, ya fuesen disefadores, consultores y
representantes de empresas contratistas, ambientalistas,
entre otros; y asi podian ver el nuevo Canal en plena
operacion.

Fue un gran orgullo cuando se propuso y se aprobo a
Panama como pais sede ya que era la primera vez que
se realizaba en un pais latinoamericano. Sus 33 eventos
anteriores, desde 1885, fueron realizados en paises
europeos, Japon, Australia, Canada y Estados Unidos.
Ahora le toca, afortunadamente, a Panama.

¢Como ha sido la relacion
de PIANC con el Canal?

Posterior a su transferencia en manos panamenas,

el Canal comenzo a interesarse en PIANC cuando se
empezaron a evaluar los componentes de la ampliacion.
En vista de que PIANC establece guias para el disefo,
construccion y mantenimiento de infraestructuras marinas,
el Canal se involucrd con esta organizacion para obtener
informacion, y asi tomar las mejores decisiones con
respecto a la nueva via acuatica.

Y fue una sabia decision inscribirse en esta organizacion
ya que los frutos se comenzaron a cosechar enseguida.
Por ejemplo, cuando se iba a tomar la decision final sobre
si las compuertas de las nuevas esclusas fuesen rodantes
0 abisagradas, nos toco la responsabilidad de preparar el
escrito en donde se analizaron las ventajas y desventajas
de ambas opciones, asi como ofrecer recomendaciones
finales. Una parte importante de la informacion que se
obtuvo para esta evaluacion, fue a través de PIANC.

Sin duda, todos los datos adquiridos por parte de esta
organizacion fueron extremadamente valiosos para
quienes estuvimos involucrados en esta tarea.

También, los informes y estudios de PIANC contribuyeron
en la preparacion de las especificaciones electromecanicas
para el Canal ampliado.

¢Cual es el tema central del congreso
PIANC para este ano?

Por ser sede nuestro pais, se analizara el impacto de
Panama y del Canal en el comercio maritimo mundial.
Ademas, el congreso girara en torno a varios topicos, tales
como la navegacion interior, logistica e infraestructura,
marinas, ambiente, dragado y puertos.

Es importante sefalar que meses previos a este congreso,
se anuncioé que los interesados en participar como
expositores podian enviar sus ensayos o investigaciones
sobre los temas antes mencionados. Lo novedoso fue que
recibimos mas escritos de lo que se habia recibido en los
otros congresos mundiales, y de todos los continentes.

En total se recibieron mas de 450 ensayos y de éstos se
aceptaron 312, que seran los que se presenten durante los
dias del evento.

Para el evento, ya se tiene garantizada la participacion de
mas de 500 técnicos y especialistas de todas partes del
mundo. Las presentaciones seran en inglés y se contara
con interpretacion simultanea al espanol para ofrecer la
oportunidad de participacion a profesionales del ambito
local y latinoamericano que no hablen el idioma oficial del
congreso.

Para complementar la jornada académica, habra giras
técnicas (incluyendo una visita al Canal ampliado y a

las instalaciones del Instituto Smithsonian en la isla de
Barro Colorado), exposiciones comerciales, asi como
oportunidades para estrechar lazos profesionales y
comerciales entre los asistentes. También sera propicio
para que los profesores y jOvenes estudiantes universitarios
de las carreras de ingenieria o afines, complementen su
formacion académica con este congreso que es Unico en
su clase.



PROGRAMA DE
SESIONES TECNICAS

Dia 1 Iuns. 7 de mayo de 201]

To0a m, Irseripeidn al congreso - vestibulo en el segundo piso

T:30 &, m. - B:30a, m. Café - saln Panama 1

B:30a, m. - 10:00a3. m. Biervenida y sesidn plenaria (oradores principales): salones Panama 2, 3y 4

10:00 8. m. - 10:30 a, m. Receso para café en ks sala de exhibicidn - salén Panami 1 y vestibuba en el da piso

10:30 @, my, - 12:00 m Losian técnica 1

Tema: Navegacidn interma Terma: Pusros

Disefio de apoyo y construccion de modelaje fisico de rompectas
Valores y utos en vias de navegacidn intemaes de cresta bajas para la masing Ayia Napa, Chipre
[Amdren Dohema, EL ULL) {Mauricio Wesson, EE. ULL)

0w e3 la conciencia social y ambiental de los gerentes, tambien  Cargas de bolardo en una nueva infraestrictura portuaria, Politica
conocida como: Responsabilidad Social Conporativa (RECE de la Autoridad del Puerto de Rotterda. m,
[Tom Danas, EE. L) (Erik Broos, Paises Bajos)

tPor qué los tomadones de dechskones v los ingenieros necesitan la
RSCy &l enfoque multifuncional? Algunas aplicaciones Aplicacidn BIM en i construccidn de muelles
[¥von Loyaarts, Bélgica) (Tetsushl Noguchl. Japdn)

Investigacion numerica del impacto del transporte intemo sobre la
erosion del bacho y el transporte de sedimentos en suspension:

Sistema propulsive y efecte de confinamiente Construccion de puertos modemas sin tocar el agua
[5amni Kaadi, Franea) {Rubens Sabing, Bras)
1:30 p. m, - 3:00 p. m
Tema: Navegacidon interma Tema: Puertos
Buena condicién para navegaciin segln el articulo 15{3)b de la
Guias de la Red Transeuropea de Transporte [RTE-T) Conjunto de datos de referencla ablertos para la validacion de los
miodelos de penetracién de onda mumérica
[Sien Tiarf, Bidgica) (Martijin de Jong. Paises Bajos)

Estandarizacion de las vias de navegacion internases (FIANC WG  Modelaje espectral de la propagacion de ondas en dreas costeras
175) £on un cauce de navegacion portuario
[tver b Biroake, Peties Bajos) (Bram Bliek, Pafses Bajos)

Andliss de generacidn numéncs de ondas de barco, andliss de
Vias de navegaciin estadounsdenses: Hacia una clasificacion més propagackin y agitacidn, relacionados con la gestidn del thernpo de

formal para apayar la navegacion Inactividad del puerto
[Helan Brehl EE, ULL) (Gabriel Diar-Hermindes, Espafia)

La importancia del sistema de traniporte ¥ navegacion intema en

Tema: Logistica @ infrasstroctura

Marnificacion estratégica para ¢l traspaso del Canal de Panama de

les Estados Unidos a Panamd

llames MoCarsbe, EE ULL)

Pamama y la globalizacién de ka iniciativa de la ruta de la seda de

China

(Eddie Tapierd, Penama)

Estudio de ingenéeria del valor del refinamiento de las
infraestructuras del puerto de Boushehr
[Samed Poursha hadt, Irdn]

Un andlisis de costo g lizado para los bugues neopanamax
{Ricardo Lingo, Panama)

Tema: Logstca e infragstructura

Simulaciin de logistica dindmica: una herramienta de

planificacidn de gran alcance
[5tefan Brown, Canadi)

Una cooperacion entre la industria, la educacidn y la investigacion
para la logistica de vias de navegaciin intermas
(Lisa-Maria Putz, Austria)

Estudio sobre &l funcionamiento de los puertos en produccidn y
logistica para k3 promocidn de exportacion de productos marines

[Massmitsu Makalzami, Japda)

El transporte s GNL Sesde una plants de GNL en & Artico:

los Estados Linidos para ol comercio de granos del Canal de Interaccion de olas irregulares y rompectas de caisson de pared  Algunos desafios en la navegacion, vias de navegacion, bugues,
Panama perforada dsefio portuario y operaciones.

[mvinr Mo, Panama) (adirers Shafieelar, [ran) [Fredetc Jean Louis Hanmnon, Frandaa)

300 p. m, - 3:30p. m, Receso para café enla sala de exhibicion - salén Panami 1 y vestibulo en el segunda plso

3:30 p. my, - 5:00 p. m. Segion teonica 3

Tema: Navegacion inlbera Termas: Puerios

Condiciones de sitio para desarnoliod portuanicd &n las provincias
Gestion del sistema fluvial interma - Lo tiempod estan cambiando centrales de Panamd
[Micheel Fastenbauer, Muatria) [Lum AMang, Panama)

La Ampliacitn del Canal de Panama y su impacto en los puertos ¥ Profundizacion del puerto de contenedores en Cartagena
vias de navegacion intermas estadoumidenses
[Michedns Passie EE. ULLY [Briam Shaw, EE. LILL)

Propuesta para un enfoque estadistico de sedimentacion para la

evaluacitn de la prediccidn de [a profundidad navegable en la via  Mejora de muros de contencion y rompeocdas para of cambio
de navegacion de San Lorenzo clmatico

[Sammir Ghmrkd, Canads) {Ron Cox, Austrakia)

Técnicas de simulacion sistemdtica para la evaluacion niutica de  Estudio de caso: Proyecto acelerado de Ingenieria-Compra-
canales Constructiin de un embarcadero de 3 km
(Evet Latairs, Bblgica) [Hubert Vander Meulen, Bélgica)

Tema: Logistica e infraestructura

El impacto de los huracanes en lasd cadenas EMI‘ﬂﬂCﬂL‘ Estudic
de caso de bos huracanes Harvey, lrma y Maria
{Marin Kress, EE. ULL)

Programacicn lineal coma una herramesnta de visualizacion de
datos para el andlisis del avance en |3 construccidn: Un estudio de
caso del Programa de Ampliacion del Canal de Panama

[Rkcardo Tapda, Panama)

Logistica e infraestructura: Gestidn de programa en la ampliacien
el Canal de Panarmd
{llona Hogan, Panamd)

Fimanciamiento del Programa de Ampliacién del Canal de Panama
|Eida Salr, Panami)
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duranre de yabe de U soko punbs [PLMRC WG 158]
ks o Fassardi, EE. UWL)

Dineflo de ertrectutel marisad contrs horscines: Caso de
Eahuo de Campache WMarea
{Femando Lopez Were. Eapsfal

Elegus iedarin 0 ESLACILIES (5 ISTREk B ali ROV (LEHE
Loy marings. Disefio funcional v mtructunal

(Enticue Pefis, fxpafia)

Diseflo de ln ertrada de om muele con ameoie para condicines
de cleaje

(Wi Wistmon, FE. LRL)

IRSCTICHR 3| CORgREsD - WetBUD en & SefLid pas
Café matuting - sakie Panamsd §

Blerweenida y sesitn plenaria joradores principalesk salones Panamd 2, 3y 4
cailé &n sala de exhibeciden « salon Panamd | y veatilo en &l

ReCesn

Muevs puls scbre manejo de carkan para infreestructune
portumnia ¥ navegackin
[Douglas Dougherty, £, L)

Wanackn chmizics de \od comporentet de Lo dlit de viesto el

ma Negrn

[Beorm Dvwinaki. Raras ]

Carachertrcion de & calidad ded aire {08} iy divefio de politica
pan caleled del aine y maons O L ke e el pusrto de Mands,
Filiganug

(Edger Vallar, Mikpra)

Optimizaciones para mepnsr &f rendimients térmioo futuns de ks
i de edficka wtlizands GRC v biogesy de hormagon

airhadtn &0 fordrk Aridad y cilidag

(BAzharmned Lis

ConIPLECin y GpeTacnn de Un lugar piia una e Caliin de
trabago v Hrtema de informacidn pani | conifnatcidn de un
D pesguErG

{Shampei Hagano, Jaodn|

Dragado para una infraesinacties sostenibie, un enfogque holkiico
{Kerme Wrdman_ Paies Bajor)

Moritoreo de operackonss de movimiento de 1 dosga medanhe
chaenvarionss de ledimentos en iuspentiin a lanpo placa v en
wicila fma dortre de wrembalue (ovteng de pocs profundicad.

{Fyen Deecrolt, Aurtraiia)

Dot PROC Gt [roscbiva i [Popins de mantsniments de
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[Distier Bogurmur, Baigia
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tragatibntion
(AEewed R, Pt Badon]

Matis un ditefio completa de lia hraa de Fenasbr: Fadtore
adechonabes gue e deben tomar en cuerda pana o deeho
catallada

Herael Werge, Fapedai

Diseraoanes de draSndmics y pobencial S8 soomaoiin
chrant ¢! strique v dmaltsgue de grandn bugun en el pueris

e Brisbang, Australis
R Coth, Aatoata)

[
(Makring Deodal. ALATTARA]

Globalizacion .- (Lanbla, reversiin, cambio? - imoicaciones
A pusrion ¢ ok tura pure

Jinre Canr, FE. 0RL

L imphicacioran A b amplacion del Canal de Panared para la
P A CHn [T | el DR COSTERS BN T
{Revin Knight. EE- LML |
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VIVE CADA MOMENTO
DEL

Conoce y disfruta de cerca el Canal
Ampliado con una vista Unica.

CENTROS DE VISITANTES
@ AGUA CLARA

Mirador con vista panoramica | Centro de proyeccion
Pargue infantil | Restaurantes | Sendero ecolégico

Horario:
De 8:00am a 4:00pm

Para mas informacion entra a visitcanaldepanama.com

® @ ® @ canaldepanama CANAL DE PANAMA
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Dia g Uuwaﬁ, lﬂ de mayo da ZDIB]

700 AM
7:30a. m.- 30 8.

Inscripcidn al congreso - mhh.iwnﬂuﬂrﬂu pise
Café - salén Panamd 1

Irvestigaciones de accidentes manitimos en &l Canal de Panamé:
Una historis exitoss a bo lago de 200 3fo
[ gued Roadrigues, Pamnami

Las impactos da las inbermupciones no programadas enlay
[T
{Craig Philip, T LALL |

Dezarrollo de vias de nawegacian infermas rumanss &
Ihidr o o ckon con Burona
|Cinrtan Romen, Humarsa

Setema Imegrado de Planificacidn Operacional Maritima
|Fiilx Camango, Paramd)

10000 & m. - 1030 4. m.

1030 &, m, - 12:00 p

Iraestigas Flamento e NavegaTian e 1 bortada
de Liaptao engre las Tres Gargantas y of proyecto Gezhouba
mediante un modeho fisico de kecho fijo

[Mraumiang Feeyg, Chin

Generacin de enevgia hidroeléctrica de bajs potencia, Lina

Shunt-E 4.0 - Procesos de desviacionss autdnomas de ceno
amisiones &n 158 oparacicnes Hemovisnia da pusrtoy del intencr
[iven Kaemer, Alemancal

Disefla ¥ gjecuciin de un muno de contencién de alto desempefio
& BiTa mar para enerpia ediica maring
[Leon Tuunder, Pases Bajos)

Augomatizacion del amare para mayor sequridad y profeccion
(Wl Hioswse, Suszay

Efcto del impubto def frenado de emergencia &n camionss en
tramsbordsder amarrado
[iusind Feng, Paltes Bajos)

(Disafio de una esciuss para reducir 1a Intrusion salne en el
e Vilaine
| Fwban Bartrand, Francing

{Pusde ura major mescks turbulenta reducis las fueras del bugue
mducidad por i densidad durante of esclusaje?
{Camibam Thivara, Alemaesal

BEtodas pars evaluar el rendimianto de pantallss de burbufas
usadas para mitigar la intrusion safina n ks escheaas para buques
[Thasrrimg O hha by, Pk B

Migacicon de [a intrugion de salinkdad debido al bombeo de
marea &0 uns marksma salobre en Ls costa de Texas
[Gary Brown, Exteios Uinidoa)

Beceso pars cald on ks sals de exhibicion - salin Panama 1y veitisulo én &l segu

Sesion técnica 13

Puertos v canales inteligentes impulsados por datos

[Marald var des Hegden, Pabes Bhlo)

niseva oportunidad para estrociuras viejas. La p trvd del
Reing Unido

Lim Whits, Resso Linnis)

Experienciss con el T te Maritima Intefigente {Srart
Shipping): Resultades de lot Paises Bajos

[Whichan] ek misder, Madind Bajo]

Adicidn de o atapula aguas abajo de iy eiclusy de Kentucky
{Besnard Sehulte, [riadod Unido)

12900 g . - 200 p. .

Dia 4 {(jueves, 10 de mayo de 2018)

mlm:mﬂuunmmwna [F] ln-ma decisanes
ks eschusas Terneuren: La combinacidn del manejo aptima para
&l agua y el transporte maritimo

[Chantal Mavtens, Bilgica)

Es slin del pusrto francés caribelio en La Markinica, Métoda de Un madels orientado a B aplicacion para bos procesos de llenado

observaciin en & contexto sismico maximo:

[Geraldtre Casse, Frangis|

Evaluacitn del resgo de navegaciin en puertos costeros uaanda
los datos del Sisterma de identificacion Mtomdtica
[hartin Schuftr, £8- UL

Uin moderne pusria contra cickones para remelcadanes tipo
e300ita an ¢l noroaste de Austrakia

[Lats Peter Madsen, Alstralla)

Almuerzo y ceremonia de clausura - salones Barcelona

de efchusas

[Fanait Buloswr, Alarmanma]

El estudio hidriulico del sistema de llenado-vaciada de ura sols
akcantarilla
[Whatng Theas Birng, Chrua)

Irwestigasiin scbre un modelo sico de regiinos. de naptura Cars
i siate e de povelacion de eschusas con aberburas en lags
comeuertas —Aplcackin 2 la nueva eschusa de Sint-Baati-Vive
({Béigica)

|desoan Vercruyses, Bdigica)

7200 AM
T30 a2 m -8:30a m
1 .

O aL art Bartin 1
Inscripcidn &l congresa - vestiould én &l tegunda plsd
Cafe - n-':annumH

Modelado fisico y numeério de bugues amarratos en puertos

[Peerre-Frangots Bemenst, Francia)

Evaluacidn de comosion de estructuns manitimas de acero en
Costa Rica con espesores y medidas de potencial catddico
[Lus Méian Solorrans, Costa Rica)

Menarmientos de budques portacontensdores amarrades debsdo al
triraito de buques: Validacion del modelo utilizands medicionst 4
#5CE compleatd &n &l puerts do Ambered y eftude defallads de
|8 configurnciin del amarre.

Mhibadt Van Dedinsvocrda. BEgica)

Retes i comideraciones en la sebeccidn, disefio de anclaje via
instalacidn de ganchos de amarre da kberacicn ripida en bis
exiruciunas existentes

Pwilliam Bran, stados Linidos)

I.IJW & m. - 1EF e m

nueva Infraestructura maring de hormigdn. Informe de WG 162
el Comite de Nawegacin Maritima
[Boy-arne Buyle, Moruegs)

Evabupidn e sstructurs s mannds para sfectod cinarmitions
[hale Galbraith, Estados Unidos]

El s pegure de delensas cilinaricas en terminales de GHL,
hidrocarburcd y coetensdones
(Enfk Broor. Paises Bajos)

Wias y rieles para gradas para levar a pegueiias embarcaciones al
digue 580

[Kaith Mackie, Alrics del Su)

1200p m, - 1:30p m.

Tema: Puerios

Un enfoque simplificado para operacionalizar los chioulos de UKC
i Brendan Curtls, Australia)

Una herramienta innovadora para |3 toma de decisiones en
miselies
Ihtaria Bratkun Genedici, Eipadia)

£l dasarralio del sistera ReDRAFT™ an e pusrtod brasiefics pars
&l edmpnto seguro del mangan bajo [ quilla
| Felipe Ruggen. Biasil)

Walidacién del modelo de sobrecargn inducids por eenbarcaciin
mediante & o de datos AIS de aits resolucidn v mediciones de
EAMPO €0 Un puerto complejo
[Bcott Fanical, Catedos Unidas)

Patrones de maniobra de buques par prevenir las efectos
abrashws de la hélice
[MAnrcelia Castally, Expafin)

Proteccidn de abrasién del atracadens para héfices simples i
Eemelas
[Martin Hawkavwood. Reina Unido)

Ardlisis cperacional de buqued de crucero contr by soodn de olis Medelade fisioo da b secavacion de |n kélice &n ona pendients

- La experienchs de la bahla de Valparako
(Eenjarmin Hemandes, Chile]

FAeceio p I{-IT“!H-'I 53l gt axhiicidn - salén Parama 1 y vestibule &n el 3

Temia: Pusrios

Verificacidn del rendimiento de s defarsas marinas
Ik Kumar, Sngapur]

Sirmulaciden de budgles: Aspectos iroortantes que se deben
Ecnicerar
M Lowson, Australia)

Medicionss & e1cala complets pars evaluar ¢l stentamisnto y
menimieniod verticales om Bguas sxpuestas de poca profunddad
{beroen Versnsligen, S45%ica)

Optimizacion de estrocturas de musiles utilizando ef modelado
dindmico de las fuerzas de amarre

| Ofver Steschek, Alemania)

Alewerio ¥ cafemonia da clausirs - salonss Bancelons

blindada

[Weville Berard, fistralas)

Tema: Pussrios

Evaluacion de muelies jetties) propusstos para el manténimiento
e & profundided del cauce de navegacidn del puerto de Santos
[Things Corréa, Bras)

Irvestigacidn exparimantal &n un amecifs sumengida

[Panmesr Sebvam Rajamaniciam, india)

Corrienies supeiciales ol actano an las costas de Makran en gl
polda de Omdn
|Wichammad Bagher, irdn)

Smutacion de campo de vientos en superfioe sobre o gotio
Pérmco
[Akhan Khabeghd, irdn)
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UNA CONEXION CON
VISION VERDE

Para el Canal de Panama4, la sostenibilidad ambiental
es una prioridad. Nos regimos bajo la premisa de que
debemos proteger el ambiente sin afectar el crecimiento
del negocio.

=

Por esta razon, nos hemos consolidado como la Ruta
Verde al reducir el tiempo de transito maritimo y acortar
distancias atravesando el istmo. De este modo, los
buques consumen menos combustible, reducen las
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), en
consecuencia, se disminuye los efectos del cambio
climatico. En sus 103 afos de operacion, el Canal

de Panama4 ha evitado emisiones al ambiente por de
mas de 700 millones de toneladas de CO2. Tan solo
en su primer afio de operacion, el Canal neopanamax
evitdé emisiones por mas de 17 millones de toneladas
de CO2, y en combinacion con el panamax, mas de
35 millones de toneladas en total; lo que equivale

al impacto producido por unas 60 mil hectareas de
bosques en un periodo similar.



Estos resultados confirman el interés ambiental

del Canal que se refleja, igualmente, en

estrategias como el lanzamiento del programa

de reconocimiento ambiental Green Connection
Awardy el Environmental Premium Ranking, ambos
dirigidos a resaltar el esfuerzo de los clientes

por implementar buenas practicas e invertir en
tecnologia para reducir las emisiones de GEl y la
contaminacién ambiental.

La visibn moderna de sostenibilidad que tiene el
Canal se traduce también en la proteccion de su
cuenca hidrografica, la cobertura boscosa existente
y el uso adecuado de la tierra mediante el desarrollo
de proyectos de reforestacién en las modalidades
agroforestal, de conservacién, comercial,
silvopastoril y vigilancia de bosques.

Ademas, el Canal de Panama cumple con los mas
altos estandares y normas a escala local, regional y
mundial, como las normas ambientales y de calidad,
ISO 14001, 9001 y 26000 de RSE, y la estricta
observancia de politicas, leyes y reglamentos
ambientales vigentes. La adhesion del Canal al
Pacto Global de las Naciones Unidas, desde el afio
2002, le permite compartir cada afio una parte de
este avance en el firme proposito de seguir siendo
una empresa social y ambientalmente responsable.
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Por Silvia Marucci

La ampliacion del Canal de Panama ha sido un gran logro
para Panama y para el mundo. La nueva ampliacion del
Canal mantiene a Panama como un importante nodo en

las cadenas de suministro global al tiempo que mantiene la
competitividad del Canal de Panama. La ampliacion no solo
ofrece una alternativa que ahorra costos a embarcadores

y lineas navieras, sino que también demuestra los grandes
logros que la humanidad puede alcanzar.

El 26 de junio de 2016, el Canal de Panama inauguroé su
tercer juego de esclusas: el mayor proyecto de mejoras
desde la apertura de la via en 1914. Las nuevas esclusas
son tamano neopanamax, lo que significa que permiten el
transito de buques con 49 metros de ancho, 366 metros de
largo y hasta 15.2 metros de calado. Fue una celebracion
maravillosa y los ojos de todas las personas a mi alrededor
reflejaron felicidad y orgullo, ya que todos nos maravillamos
al ver al portacontenedores Cosco Panama cruzar la ultima
camara de las esclusas de Cocaoli.

Ese dia, logramos un hito importante e inmediatamente
asumimos el nuevo desafio de administrar este nuevo
sistema de Canal de manera eficiente y confiable. Han
pasado casi dos anos desde ese momento magico v,

LA AMPLIACION
DEL CANAL DE PANAMA:

desde entonces, hemos tenido mas de 3,200 transitos
de bugues neopanamax. Los primeros megabuques en
llegar fueron del segmento de contenedores. En el primer
trimestre de operaciones, hubo 144 transitos de este
segmento del mercado. A finales de septiembre de 2016,
ya se habian desplegado nueve servicios de linea en el
Canal de Panama; siete de ellos unian Asia con la costa
este de Estados Unidos, uno entre la costa oeste de
Sudamérica y Europa y uno mas entre Asia y el Caribe.

Las navieras mantuvieron 21 servicios panamax mientras
que los servicios neopanamax registraron un aumento en
el tamano de los bugues a un promedio de 8,300 TEU. En
esta etapa inicial, la rotacion mas larga entre los puertos
de Asia y la costa este en los Estados Unidos incluyd
buques de hasta 10,000 TEU, que no se esperaban sino
hasta mucho después. Desde entonces, se hizo evidente
la confianza de nuestros clientes en la capacidad del Canal
para manejar buques tan grandes y en 2018 el numero

de servicios de neopanamax aumenté a 15, mientras

que el numero de servicios de panamax se niveld en

14. En 2018, el Theodore Roosevelt, uno de los buques
portacontenedores mas grandes del mundo, transitd

el nuevo Canal y establecié un récord de capacidad de
14,863 TEU.



El 25 de julio de 2016, el Canal recibi6 al Maran Gas
Apollonia, primer buque de gas natural licuado (GNL) en
cruzar la via acuatica, y que inicié una nueva era en el
Canal de Panama con un nuevo segmento de mercado y

nuevas rutas comerciales para el gas natural. Debido a las
dimensiones de las esclusas panamax, los bugues de GNL
no podian usar la ruta panamena. Sin embargo, las esclusas
neopanamax tienen el tamano perfecto para mas del 90 por
ciento de la flota de GNL. La inauguracion de las nuevas
esclusas coincidié con el inicio de operaciones de la primera
terminal de exportacion de GNL en el golfo de México,

en Estados Unidos. Después de este transito historico, el
comercio de GNL, principalmente desde la terminal Sabine
Pass en Luisiana, ha crecido de 549,806 toneladas largas
de carga en el ano fiscal 2016, a 6.3 millones de toneladas
largas de carga en el ano fiscal 2017. En los primeros cinco
meses del ano fiscal 2018 ya se reporta un total de 5.4
millones de toneladas largas de gas natural licuado.

El tercer usuario mas grande de las esclusas neopanamax
es el gas licuado de petréleo (GLP), principalmente propano.
Es un hecho interesante que fue el Lycaste Peace, un
transportador de gas de gran tamano (VLGC) operado por
NYK, el primer bugue comercial en transitar las nuevas
esclusas en un recorrido desde Houston, Texas, al Puerto de
Hitachi en Japodn. El Canal de Panama ahora esta listo para
jugar un papel importante como facilitador del comercio de
energia entre el golfo de México y la costa este de Estados
Unidos hacia Asia. Con la revolucion del gas de esquisto,
Estados Unidos se ha convertido en un actor importante, no
solo para el gas natural, sino también para el GLP, materia
prima quimica, petréleo crudo y subproductos como pellets
de resina, que se transportan en contenedores a través de
Panama.

El Canal de Panama se ha reinventado para mantener su
posicion como ruta comercial preferida entre la costa este de
Estados Unidos vy el Lejano Oriente, asi como para mejorar
las economias de escala para el comercio Norte-Sur. El
Canal ampliado ofrece a los navieros, minoristas, fabricantes
y consumidores del mundo mayores opciones de envio y
mejor servicio maritimo, logistica y confiabilidad de la cadena
de suministro, lo que se complementa con los multiples
servicios de logistica proporcionados por el cluster maritimo
panameno.

La autora es gerente ejecutiva de Analisis Econdmico e
Investigacion de Mercados del Canal de Panama.
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JUSTO AROSEMENA:

Por Orlando Acosta Patino

Justo Arosemena (1817-1896), es
considerado por estudiosos de temas
relacionados con la historia republicana
uno de los mas intelectuales y brillantes
hombres de su época. Para algunos él fue
un panameno universal.

A este personaje se atribuyen profundas reflexiones
sobre temas como la esclavitud, el voto universal
masculino y femenino. También temas fundamentales
como la separacion de Iglesia y Estado, el imperio de
la Ley y la igualdad de ciudadanos. Estos conceptos
son destacados por el escritor, consultor, educador

y politdlogo Carlos Guevara Mann, quien expresa en
articulos publicos apreciaciones sobre su pensamiento:
“Para el Dr. Arosemena, como para el Libertador, era
obvio que el gobierno republicano, caracterizado por la
separacion de poderes, el imperio de la ley, la igualdad
de los ciudadanos, la libertad de todos los miembros del
cuerpo politico y la eleccion de los gobernantes, era el
sistema mas conducente a la felicidad y prosperidad del
conglomerado social’.

Para Marixa Lasso, panamena, y un doctorado en
Historia, quien en el marco de las actividades del
bicentenario del nacimiento de Justo Arosemena
concedié una entrevista a El Faro dijo que: “Justo
Arosemena reflexionaba y publicaba sobre temas
importantes de la época...analizd el contenido y alcance
de todas las Constituciones de las nacientes republicas
americanas del siglo XIX desde Haiti hasta Argentina”.

Agregd que publicd en Francia y en Colombia, lo

que colocd su andlisis en las principales tribunas

del pensamiento latinoamericano y europeo. Justo
Arosemena fue abolicionista, cuando en Colombia, por
ejemplo, la esclavitud habia sido eliminada mucho antes
que en los Estados Unidos, apoy¢ el sufragio universal
masculino y planteo el voto de la muijer, temas todos de
avanzada en el contexto historico y cultural americano.

Su principal obra, El Estado Federal, coloca en discusion
elementos que sustentan las razones por las que Panama
es diferente al resto de los paises. En este ensayo,
enfatiza la importancia que tiene para Panama ser un pais
independiente. Este escrito condujo finalmente, en 1855,
a la creacion de la primera Asamblea Constituyente en
Panama.



Justo Arosemena, segun Lasso, “se atreve a teorizar
en grande, desde aqui y desde esta tierra, piensa en el
federalismo y explica cémo debe ser la organizacion del
Estado de las nacientes republicas”.

Lasso sigue diciendo: “es parte de la intelectualidad
colombiana y regional; y se atreve a decirle al mundo cémo
debe ser la organizacion de Gobierno en las nacientes
republicas, asunto novedoso en el contexto decimondnico,
cuando la mayoria de las republicas del mundo estaban en
La América Hispana”.

De los temas mas interesantes planteados por el
pensamiento de Justo Arosemena se cuenta la separacion
de la Iglesia y el Estado, elemento que queda reflejado en
la Constitucion Federal aprobada en la Convencion de Rio
Negro, en 1863, vigente hasta 1889, donde Panama es
considerada como Departamento de Panama, condicion
eliminada luego por Rafael NUfiez, bajo su vision de
régimen centralista de nacion.

Con respecto a la ruta transoceanica, Lasso se refiere

a la posicion de Justo Arosemena, a su pensamiento
contenido en su obra “Examen sobre la Franca
Comunicacion entre Dos Océanos”, (Bogota - 1846).
Analiza en esta los intereses europeos y estadounidenses
en una posible ruta y los derechos extranjeros sobre esta.
Discierne sobre la conveniencia de un camino de tierra en
vez de uno maritimo.

Finalmente, Marixa Lasso nos habla sobre la importancia
de la historia y el papel del historiador en los procesos
claves, y la posibilidad de interpretar los principales
problemas de nuestra sociedad contemporanea. La
historia, segun Lasso, nos permite conocer el pasado,
evaluar los personajes en su contexto temporal y

social y lograr, a partir de alli, plantear soluciones a las
circunstancias y los problemas de hoy. “Sin conocer

la historia y nuestros personajes en su contexto, es
imposible interpretar la sociedad de hoy”.
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HYLESIA:

Por Victor Young

Es marrdn grisacea y sin
ornamentacion, tan simple y
ordinaria que pasa intencionalmente
inadvertida. Pero, usted no desearia
tener el infortunio de estar cerca

de ella, porque guarda un urticante
secreto.

Hylesia es una mariposa nocturna,
también se les llama polilla, y habita en
los bosques de la franja canalera. Nos
interesa su historia natural pues, este
insecto de importancia médica, puede
causar desde una ligera molestia en la piel
hasta dermatitis por contacto.

Durante la noche vuela atraida por las
luminarias, y su impetuoso aleteo hace que se
desprendan de su cuerpo unos microscopicos pelos
urticantes o espiculas.

Estas espiculas son transportadas por el viento y

pueden caer directo sobre la piel de las personas, o de
forma indirecta sobre materiales y equipo de trabajo,
magquinarias, vehiculos, mobiliario. También pueden ir a dar
a la piscina y quedar flotando en la superficie del agua.
Hay temporadas en que se presentan brotes poblacionales
de la polilla Hylesia en los bosques que rodean las areas
de operacion del Canal de Panama. Es entonces cuando
se pueden registrar casos de “lepidopterismo” entre el
personal, como se le conoce clinicamente a este tipo de
dermatitis.

Los casos reportados en el pasado van de junio a
diciembre, pero no son frecuentes. Hay periodos que
se registran muy pocos o ninguno. El ultimo caso
documentado data del 2014, en Gamboa.

Las siguientes medidas de prevencion van dirigidas
a trabajadores de exteriores:

¢ Ultilizar guantes, camisa manga larga y anteojos de
seguridad.

UN INSECTO
COMPLEJO

La polilla Hylesia pertenece a la
familia Saturniidae. Mide unos
4.5 centimetros. Su abdomen es

“peludo” y esta repleto de miles de

espiculas urticantes.

* Mantenerse alerta a la presencia de estas polillas
revoloteando en las luminarias y alejarse del sitio.

e Limpiar los equipos y materiales que estén a la
intemperie antes de usarlos, ya que pudieran tener
espiculas.

* Ante cualquier contacto con Hylesia buscar atencion
médica.

En tiempos modernos, estudiar y comprender la
compleja fauna entomoldgica que nos rodea, nos da
las herramientas y ayuda a estar preparados para una
interaccion responsable con nuestra peculiar fauna
canalera.

Las orugas de la polilla Hylesia también son de mucho cuidado, pues tienen el
cuerpo cubierto de espinas urticantes. Es una oruga voraz, se alimenta de las
hojas de diferentes especies de arboles y arbustos.
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Para el Canal de Panama, el compromiso con el comercio
maritimo mundial camina de la mano de la proteccion
ambiental. Una Ruta Verde que promueva la proteccion de la
cuenca canalera en beneficio de su principal recurso: el agua
y QUE en consecuencia, conserve la biodiversidad de nuestro
planeta Tierra. Esto sustenta sus estrategias.

Cada ano, el 22 de abril, el homenaje es para la Tierra.

Una idea que nacié en 1970, por iniciativa del senador
estadounidense Gaylord Nelson, es en la actualidad una fecha
para crear conciencia sobre los problemas que amenazan al
“hogar de todos”.

¢, Qué pasa en el Canal? Hay “conciencia verde”. Desde hace
mas de una década, se desarrolla programas y proyectos
orientados a la conservacion de los recursos naturales en la
Cuenca. Sdlo en lo que a cobertura vegetal se refiere, se hace
lo siguiente:

- Programa de Vigilancia de la Cobertura Vegetal: desarrolla
una monitorizacion de la cuenca y establece la dinamica de
las coberturas vegetales y los procesos de deforestacion
existentes. Cada cinco anos se genera un informe completo
del estado de los bosques.

- Programa de Educacion Ambiental: orientado principalmente
a la atencion de cinco comunidades educativas compuestas
por 154 escuelas de la Cuenca. Tiene como propdsito
sensibilizar a estudiantes y docentes por medio de enfoques
pedagodgicos modernos, sobre las mejores practicas
ambientales.
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- Programa de Proteccion y Vigilancia de Bosques: mediante
este programa se trasfieren incentivos por la vigilancia y
proteccion de bosques a pequefios campesinos que dentro de
sus fincas posean bosques naturales.

- Programa de Incentivos Ambientales: consiste en el
establecimiento de diferentes modalidades de reforestacion
fundamentalmente en las areas rurales de la Cuenca. Se inicia
en el ano 20009.

- Programa de Plataforma de Consulta Comité Locales: es
una espacio de participacion y consulta en el cual todos los
actores con presencia e intereses dentro de la cuenca del
Canal, pueden identificar problemas y proponer las mejores
soluciones que ayuden a proteger el recurso hidrico, al
tiempo que se mejora la calidad de vida de sus habitantes.
Esta conformada por seis Consejos Consultivos y 26 Comités
Locales.

- Programa de Seguimiento Ambiental a las actividades
productivas: este aspecto incluye la aprobacion de actividades,
proyectos y programas en la Cuenca; el seguimiento de
actividades productivas y en materia de urbanizacion, se tiene
un estricto control y seguimiento en proyectos de vivienda en
términos de lo que establecen los instrumentos de gestion
ambiental aprobados.

El Canal de Panama, un paso abierto al mundo y dispuesto a
distinguirse por sus estrategias ambientales y por la proteccion
de los recursos naturales.
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Cel

El 23 de marzo se celebra el Dia Meteoroldgico Mundial. Este
ano el lema apeld a la conciencia ciudadana, para iniciar acciones
que permitan mitigar el impacto del cambio climatico.

La poblacién mundial se enfrenta a una amplia gama de peligros
derivados de ciclones tropicales, mareas de tempestad, fuertes
lluvias, olas de calor, sequias y muchos otros fenémenos. El
cambio climatico a largo plazo estd aumentando la intensidad y
frecuencia de algunos de esos fendmenos, al igual que eleva el
nivel del mar y la acidificacion de los océanos. La urbanizacion y
la expansion de las grandes ciudades agravan estas dificultades.

ebran “Dia Meteorologico Mundial

En el marco de esta fecha, el Canal de Panama realizé un evento
que contd con la participacion de estudiantes de las Facultades
de Ingenieria de la Universidad de Panama y de la Universidad
Santa Maria la Antigua, ademas de jOvenes del Instituto Superior
de Formacion Profesional Aeronautica, quienes escucharon las
ponencias de reconocidos expositores invitados.

La ocasion fue propicia para reconocer los logros de Modesto
Echevers, antiguo colaborador del Canal de Panama, a quien se
le entregd una placa.

Jovenes lideres del mundo

El Modelo Mundial de Naciones Unidas (WorldMUN, por su
abreviatura en inglés), organizacion conformada por jovenes
estudiantes de la Universidad de Harvard que simula debates y
conferencias similares a los de la Organizacion de las Naciones
Unidas (ONU), visité el Canal de Panama con motivo de la
realizacion de su evento anual, y que por primera vez se celebra en
un pais latinoamericano.

Durante su visita a las esclusas de Miraflores, los asistentes se

mostraron muy admirados por la historia de la construccion de
la via acuatica, asi como por los recientes retos a los que se ha
enfrentado la nacién panamefa con el fin de mantener el Canal
competitivo, rentable y eficiente.

MIBAFLORES LOCKS
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El subadministrador del Canal, Manuel Benitez, agradecio la visita
de los jovenes lideres y los exhorté a continuar comprometidos
con el desarrollo del conocimiento, mejoramiento de la vida en

el planeta, y fortalecimiento de los derechos humanos como
herramientas para asegurar la paz mundial.

WorldMUN, en su XXVII versidn, contd con la participacion de
1,400 asistentes de mas de 100 paises, quienes debatieron durante
cuatro dias sobre temas de relevancia global, tales como derecho
internacional, de la mujer, proteccion al ambiente, acceso a la
educacion y democracia, entre otros.



Tu ventana al Canal de Panama

En tu Canal TV disfrutaras de lo que juntos hacemos por el desarrollo
sostenible, por nuestra historia y nuestra cultura. También viviras cada
momento de la gran hazana que juntos construimos:
el #CanalAmpliado.

Disponible en:

T=R Canal 26 ‘@

Television digital abierta
2 (Panama, Panama Oeste y Colon) Cable Onda
Canal 26 Canal 126y
HD 1026

MAS

A

CANAL DE PANAMA

#CANALAMPLIADO
@ @canaldepanama @ feanaldepanama canaldepanama felcanaldepanamatv
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