La ley 28 garantiza que las contrataciones que celebre la
Autoridad del Canal de Panama para la construccion del
tercer juego de esclusas quedaran reflejadas en los
presupuestos correspondientes.
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Un mandato historico

Con el recibo del acta oficial de los resultados del referéndum del 22 de octubre pasado, la ACP inicia una nueva
etapa en su historia, la cual se caracterizara por un mayor rigor en todos los procesos que lleve adelante para la
construccion del tercer juego de esclusas. 3

Alejandro Caballero

Celebrando Concluye Un proceso
a la Patria con éxito bien pensado

Empleados canaleros El Canal completd su flota de LaACP analiza la

festejaron a la Patria nuevas locomotoras, implementacion del incremento
en los desfiles del 3, 4 varias de ellas ensambladas de peajes, proceso que
y 5 de noviembre. por artesanos canaleros. conlleva una audiencia

publica.
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CORRESPONDENCIA

Sefiores
Autoridad del Canal de Panama

Estimados sefiores:

jQué populares son las
camaras web con las familias en
casa!

A menudo recibo correos
electronicos y llamadas desde
casa para decir que han visto el
barco transitar una u otra de las
esclusas.

Sé que la mayoria de la
tripulacion ha enviado la direccién
del sitio web de las camaras y
ellos todos estaran saludando
desde los mastiles en caso de
alguien en casa esté viendo el
buque.

Saludos,

Timothy Oliver
Capitan del buque Maersk
Delano
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De la Administracion

Soberania nacional

El establecimiento de peajes en concepto del uso de su Canal es
prerrogativa de la Republica de Panama.

El caracter indelegable de dicha potestad atafie al ejercicio de la
soberania nacional en lo pertinente al usufructo del recurso natural de
la localizacion geografica del pais. Usufructo que debe generar
beneficios constantes y crecientes para todos los panamefios.

En virtud de ello la ACP prepara la adopcion de una politica de
ajuste de peajes que asegure el financiamiento del proyecto de
ampliacion del Canal mediante la construccion de un tercer juego de
esclusas. Ello, en cumplimiento de lo aprobado en el pasado
referéndum segln lo cual la realizacidn de tal proyecto no constituira
carga presupuestaria alguna para el Estado, ni mucho menos
obligacion fiscal para el contribuyente nacional.

Es un hecho que durante el proceso de divulgacion de la propuesta
de ampliacion los principales clientes y usuarios de la via expresaron
su disposicion a asumir una politica de ajuste de peajes
complementaria al pago establecido por el transito del Canal, como
una manera de asegurar la modernizacion del Canal de acuerdo a las
exigencias y tendencias del mercado que tales clientes y usuarios
integran.

En consecuencia, y con el antecedente de haberlo hecho en los afios
2002 y 2004, la Republica de Panama ejercera ahora, una vez mas, el
derecho inalienable de determinar una politica de precios para la
explotacion de su principal recurso natural, de acuerdo a intereses
vitalmente estratégicos para su desarrollo. En otras palabras: pleno
ejercicio de la soberania nacional.3%

Es un hecho que

durante el proceso de
divulgacion de la
propuesta de ampliacion
los principales clientes y
usuarios de la via
expresaron su disposicion
a asumir una politica de

ajuste de peajes...
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ACP recibe mandato popular

REDACCIGN DE EL FARD
AEF-EDEPANCANAL.COM

por los magistrados del TE,

Edusardo Valdés Hscoflery,
Dennis Allen Frias v Erasmo
Pinilla, al presidente de le Junia
Directiva de la ACP, Ricaurie
Viésquez Morales, durenle una
ceremonia en ¢l edificio de la

Eimnﬂmﬁﬁmmﬂgm

Le credencial consigns gue la
ACP ha sido autorizads “por
mandato popular a cjecutar la
propucsta de construccitn del
Tercer Juege de Esclusas™ para
ampliar ¢] Canal de Panamd luego
que la misme fue aprobada por los
panamefios en el releréndum

convocado en cumplimicnto de

Viésquez destacd que la consulta
popular del 22 de cotubre fue un
“gvento histdrico con caracteristi-
cas particulares™ en vista que los

decidieron por primera
vez de manera soberana el futuro
de su via inferocednica que
administran desde el mediodia del
31 de diciembre de 1999, después
de casi B6 afios de control
estadunidense.

Después de reconocer 1a labor del
TE en la preparacién y orga-
nizacién transparenie del referén-
dum, el ministro para Asuntos del
Canal manifestd que ¢l mandsto
recibido de la poblacidn le fija una
nueve dindmica de trabajo e la
ACP, que a la vez mantended su
politica de transparcncia en todos
tos esfuerzos relacionados con el
proyecto de ampliacidn.

El magistrado presidente del TE,

La Autoridad del Canal de Panamid (ACP) recibié del
Tribunal Electoral (TE) la credencial con el mandato
popular de los panameifios para la construccicn del
Tercer Juego de Esclusas tras la aprobacion de la
propuesia en el referéndum del pasado 22 de octubre
con el 76.33% de los votos.

Eduardo Valdés Escoflery, destecd
que el evento electoral Lamd la
wtencién de los observadones
internacionales porque no existen

en €] mundo que uha
obza piiblica see sometida a la
consulta de la poblacida en un
referéandumm,

“Es como una orden de proceder
que viene del sobereno, del pueblo
panameflo de manera directe, y

eso lampoco tiene antecedentes en
nuestra historia, ¥ todo indica que
a0 lo va & tener jemds en el
futueo™, expresd ¢l i

El TE eniregd le credencial a la
ACP 10 dias despuds del histbrico
referéndum v ung semang

de la olicializecidn de los resulla-
dos por parte de Ia Junta Nacional
de Escrutinio (TNE) &l presidente
de la Repiblica, Martin Torriios
Espino.

Oficializan triunfo del Si

Tan sélo tres dias después de laa
volaciones, la victoria del i fue
confirmada dursnte un acio en el
Tealre La Huaca del Centro de
presidente de la JNE, Erneslo
Boyd, traspasd al magisirado
presidente del TE la lave de la
urng que custedia las actas de los
41 gircuitos electoreles v el
dispositivo de memoria con la
informacitn de los resultados del
sulragio.

Boyd considerd que los panams-
fios cumplieron su misida
patridtica al término de la jorneda
cn la gue conlirmaron su compro-
misy ¢on In democracia. “MNo hay
vencidos ni vencedores. Hemos
elegido ampliar ¢l Canel de
Panarnd mediante un tercer jucgo
de esclusas. Ahore es ¢l momento
de acompafiar esta decisidn
porgue tendremos relos v oper-
tunidades”, apunté.

E! presidente de la JNE catregd el
acta de proclamacidn de los
resuliados oficiales al presiderie
de la Asamblea Nacional de
Digutados, Elies Caatilla, y al
prmﬁmm’!‘mrqmﬂapﬂm
destacd la contun-
dmcmmlndmmﬁn de los

construccién de ue Tercer Juego
de Esclusas. “Wo ks existido ni
refenéndum ni eleccidn con
mendato mis claro del pueblo.
pueblo s¢ ha pronunciado. Todos
los cindacanos tuvieron la opor-
tunidad de ejercer ¢l dercche al
volo”, subeeyd.
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Lider mas innovador

PRESIDENTE DE LA JUNTA )
DIRECTIVA DEL CANAL DE PANAMA,
DR. RICAURTE VASQUEZ,
GALARDONADO CON EL PREMIO
"LIDER MAS INNOVADOR" POR

LA REVISTA LATIN TRADE

VASQUEZ HABLO S0BRE COMO
LA AMPLIACION DEL CANAL
CONVERTIRIA A PANAMA EN
EL CENTRO DE TRANSPORTE Y
LOGISTICA DE LAS AMERICAS

El prasidents de a Junta Directiva de la Aunto-
ridad del Canal de Panama (ACP) v ministro
para Ammtos del Canal, Dr. Ricaurte Vasquez
Muorales, fue galardonado “Lider més inmova-
dor * durante |a entrega de la X11 edicidon amial
de los Premios “Bravo™ de Megocios otorgados
por la revista Latin Trade, en ceremania
celebrada en Coral (Gahles, Flonda, el viemes
27 de octubra de 2006, El doctor Vasquez fue
distinguido por su dedicacion al Canal de
Panama, muy en particular por su trabajo en las
finanzas piiblicas de la Repiablica de Panama
v la propuesta de ampliacion del Canal.

Todos los afios, més de 350,000 lectores a nivel
intermacional de la revista Latin ‘Trade nominan
2 los ganadores de los Premios “Bravo™ de
Megocios. Los postalados son lideres [atinoa-
mericanns en el gobiemo, los negocios, las
finanzas v |a tecnologia, asi como a quienes s

distinguen en las dreas del medio ambients
v lahores humanitarias.

"Recibo esta medalla con gran homil-
dad, y la comparto con los muchos ¢
mdusiriosos colaboradores que
conforman la fuerza labaral del Canal.
A diario frebajamos arduamente para
alcanzar los mayores heneficios para

el pueblo panamedio. Con el resultado
del reciente referendo nacional, hemos
recibido un claro mandata del
cloctorado panamefio para llevar a cabo
la ampliacién del Canal, y estamos prestos
a comenzar la terea que tenemos por
delante”, declars Vasquesr.

[hrante la entrega de los Premios Latin
Trade “Bravo” de Negocios, Vasques
participe, junto con otros lideres
empresariales do América Lating,

en una discusidn de mesa redonda aohre
negocios en Panama. Entre los temas
ahordados por Vasquez se incloyo el
provecto de amphiacidn, al igual que las
aporhmidades de negocios e imversiones

en Panami. "Panama es un pais en movi-
Misnt} ¥ EVANFA e UNa Manera muy positiva.
Eﬁhmmmmwmmmm
economicn, en términos reales, de siete por
ciento este afio; ¥ con la ampliacion del Canal,
estames listos para convertimos en ¢l centro de
transporte v Ingistics de las Américas”, afiadia
el doctor Vasquez.

CXIRAL GASLES FL{EEULE B ministro p2ea Asundns del Canal de

Faram, Alcause Visguer Mardes (der) recioe el gremio "Lider mas

imnpreAton” B mEnes de Greg Brawn, aditar 5% de fa evisa de

negocos Latin Trade ¢l 27 de octubre pasado durante 'a entrega de
KN Presnlos Bravo de
Cineal Gables, Sarida (EEU0), Los prereizdas furron pastulatos por
prifis. e S50.000 Ieciores de o sedsta y por o squips ediads de la
publicacide que luege 1o consultd @b ajpotives, funcienaios ¥
Zcadémicos.

Megacios storgados par |a fevists Latin Trade an

La XI1 entrega anual de los Premios Latin
Trade “Bravo™ de Megocios se celebrd en al
historico Hotel Bilomore en Coral Crables,
Florida, los dias 26 y 27 de octubre. En la
concurmida ceremonia participaron méas de 300
lideres de toda América Lating, entre ellos
presidentes, directores ejecutivos ¥ ministros
de gobiemo.

ACP en reunion maritima

nowed oy Sherahen M

Aleman Zubieta informé
sobre los resultados del
referéndum y explico el

impacto de la ampliacion
del Canal de Panama en la
industria maritima
internacional.

El Administrador de la Autoridad
del Canal de Panama, Alberto Aleman
Zubieta, estd participando en el
“World Shipping (China) Summit
2006” que se realiza en Shenzhen,
Reptblica Popular de la China,
acompafiado por el Ing. Rodolfo
Sabonge, director de Planificacion
Corporativa y Mercadeo. Este evento
cuenta con la participacion de los mas
destacados representantes de navieras,
puertos, armadores y asociaciones de
la industria maritima internacional
quienes se reinen anualmente para
tratar temas que impactan a la
industria y discutir como aprovechar
las oportunidades y manejar los retos
que se les presentan.

Ayer 2 de noviembre, Aleman

Zubieta participd en un panel de
discusion cuyo tema central fue las
oportunidades y retos que enfrentan

Alberto Aleman Zubieta junto al Capitan Wei Jiafu, presidente de COSCO.

los puertos a nivel mundial.
Aleman Zubieta aprovecho Ia
ocasion para informar a los presentes

sobre los resultados del referéndum
sobre el Canal y explicar el impacto
que la ampliacion del Canal de
Panama tendrda en la industria
maritima. En el mismo panel
participaron Doug Marchand, director
ejecutivo de la Autoridad Portuaria de
Georgia, entidad que promueve junto
conlaACP el uso de la ruta maritima a
través del Canal de Panama para los
embarques que se transportan de Asia
ala costa este de los Estados Unidos; y
los presidentes de los puertos de
Yantian, Amsterdam y Rétterdam.

Mas de 300 representantes de la
industria maritima estan presentes en
el “World Shipping (China) Summit
2006”. Entre ellos se encuentran
miembros de la Junta Asesora de la
ACP, como el Capitan Wei Jiafu,
presidente de COSCO y presidente de
la Asociacion de Armadores de China,
y Tommy Thomsen, socio de A.P.
Moller- Maersk Group.

También participan los presidentes
de asociaciones que representan los
intereses de los navieros como
Intertanko, Intercargo y Bimco, asi
como los directivos de mas altonivel de
las lineas navieras que utilizan la via
interoceanica, entre ellas, Mitsui
O.S.K. Lines, NYK Line, K-Line,
Hanjin Shipping, y Yang Ming Marine.
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En entrevista ofrecida » Kl
Faru, ¢l Dr. Ricanrte Visguez
s refiere al future del Canal ¥
los pagos a seguir para levar
adelante ¢l proyecto de
ampliacién del Canal mediante

un tercer juego de escluses.

“Con la entroga ds eate mandato
hemos eerrado ¢l efreule gue co-
menzamos ¢l 24 de abril ¥ creo

e ¢s &3 1N paso importentisioo.
LOS PRIMEROS PASOS

Ahora si, I administracién pueds
propoeerle a la junts direetiva
cembios ¥ pusdo citar algunos,
por cjemplo:

El presupuestn dzl afio fiscal 2007
no conternpla los trabajos necesa-
rios pary iniciar el programe de
empliacidn del Canal de Panami.
Ahora tenemos un mandato para
modificer ese presupuesto ¥ en
51 debido momento eso se v a
dar. Wamoa a iniciar trabajos on
materia de impacto ambiental,
porque entes tenfamos una pro-
puesta, pero shors tenemos mm
proyects ast gue podercs iniciar
loa trabajos de impecte ambicntal,
porgue La ley establece que es
sobre provectng qus uno hace eaoa
trubajos,

Contrario & lo que se piensa,
nogotred no hemos hecho somo
Auterided ni mucho menos como
Junta Dircctiva provigiones o
graatos previos en arus de hacer
loa trabajos de ampliscion. Hay
glgunes tareas que son similares,
por gjemplo, algunos de los
trabajos gue extamos haciendo
ehore de profundizacidn y
ensenche del Corte Culebra v de
[oa canales de navegacion infsma
pueden redefinirse para que
Eeguen 4 lag métricas qus reguiere
la ampliacidn del Canal; pero
michiras tanto acguian siendo
trabajos diseAados pera la
navegucion tal como opera el
Canal en la actualidad

Posiblemente el tema mda
interesante va a ger el de los
peajes. Y en este loma tenemos
que salir gl paso muy lemprrano
para definir, demostrar v constatar
fue nuektra propuests en materia
de precio, que sostiene la
empliacitn del Canal de Panamsé v
sobre la cual gravita el hecho de
que el provecto no pueds ser
financiado con recunos del Eatado
sino solamente con recursos de la
ACEFE, sc puede materializar, Ese

Entrevista

“Una vez aprobado el referédndum necesifdbamos recibir

un mandato, y eso o hemos cumplido ya con ef Tribunal Electoral™
D, Ricaurts Visgues, presidente de tn it Disectiva de ln Autoridad del Canal de Panemi.,

es uno de los primeros clementos
que tenemaos que presentar al
mercado ¥ es0 tiene todo un
procedimiento de scuerde a las
normas de la Autoridad, que
inchiye entre otras cosas, una
audienciz piblica.

INTERES EN EL PROYECTO

En materia de financiamiento, yo
creo que |8 Autoridad del Canal de
Panamé ha recibido la visita de
todos los bancos de primera inea
que han mostrado su interés de
participar de una ManeTs U oira en
¢l tema de financiamisnto del
Cangl de Panamé, Yo creo que
280 o8 alpo que va a venir
después, Hay un tabajo bésico
que hay que comenzar a desamo-
llar inmediatamente pero hay otros
clementos importantes. Ahora la
estacturs de trabajo del gropo que
tiene la responsabilidad de este
provecto tiene como cinco o sis

ambicntal importante, tenemos un
tema de precios v peajcs que
también gs importante, Tenemaos
que hacer trabajos bisicos on tema
de financiamiento, recordemos
que ésta ¢85 una organizaciin que
nunca s2 ha acercado a log merca-
dios de financiamiento, Tenemos
algunos trabaios de ingenicria que
hay que discutir, tenemos aspectos
internos de organizaciin, también
desde el punto de identificacion de
compeiencias necesarias para
poder cetahlecer los equipos de
trabajo. Yo creo que hay una gran
cantidad de tarcas que hay que
desarrollar ¥ la autoridad st
consciente de es0. En lo que toca
al financiamiento, creo que hay
UE COMETZET AS N0 NECESAris-
mente complesar en los priximos
sgis 0 3icte meses, Yo croo que en
Iz medida en que ostos programas
van caminando se van alimentan-
do entre sf v en la medida que se
alimentan gntre 5 van a producir
una mejor definicion de los

requerimientos, inchisive los
requerimigntos financicros,

LICITACIONES Y OBRAS

¥o crec que cxiste una gran
ansizdad por ver la constoccitn
de las eschusas. Eliniciodela
congtruccidn de las esclusas como
glaramente lo indica 1a propuesta,
serd a partir del afio 2009, Creo
que la Autoridad del Canal de
Panamé =¢ va a dar todo ¢l aflo
calendario préximo, 2007, en la
preparacién de unos pliegos que
son reletivaments complicados.
Una de las primeras freas de
trabajo se hard dentre del Canal de
Panamd al revisar ¢l alcarce del
programs de profundizacion v
ensanche del Corte Culebra v ol
canal de navegacion del Lago
Cratin. Hatas obras so gjecutan
¢on recursos propios de la ACPE,
Pero ¢l proceso de licitacion para
Ilegar a quién va & ser ¢l contra-
tista general que va a construir la
obra en si, eso es algoque vaa
tomar un poco de tiempo v vaa
ser dentro del calendario que
nosotros hemos propuesto. Asi
que ¢n los afios 2009, 2010, 2011
serd probablemente cuando
tendremas el grueso de la
congstriccidn de obra civil, pero
gigue existiendo una gran cantidad
de tabajo que tenemos que
desarrollar. Hasts Ia focha, la
ALCP ha tenido gran éxito en el
mangjo v adjudicacion de los
contratos que licita, Los principios
de ansparencia v amplis compe-
tencia rigen los procesos do
scleccidm de la entidad. Se man-
tendrin cetos mismos principios
para gl futuro v pesiblemente los
progeses de control ¥ verificacion
SCrAn un tAnto MaYoTes, VA qus 58
ha establecido por ley procedi-
mientos adicionales en aras de la
transparencia. A la Autoridad
estos requisitos adicionales no le
incomodan., {No hay nada que
esconder!

La ACP ¢z muy severa en los
procesos de scleccitn ¥ cepera
lograr la participacion de los
WW,M
nacionales comao exiranjeros en
todas las actividades que s¢ van a
desarrollar, Coma una iniciativa se
ha propuesto hacer un recormido a
nivel naciongl explicando nueve-
mente los procesos ¥ mémndos de
contratecion de ACP para que los
panamefios s¢ compenetran cada
vez més con los mismos. Ahora
que ha terminado el referéndum,
la ACP contimzard acercando a
todos los panamafios & su canal.
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Los peajes y el Canal:
recuento historico

Maricarmen V. de Ameglio
mdeameglio@pancanal.com

Desae que el Canal abrié al comercio mundial,
en 1914, los buques han pagado peaje para
transitarlo. Aligual que en las carreteras modernas,
el peaje constituye el pago por el servicio requerido
autilizar la via. Sin embargo, el monto a pagar varia
de acuerdo con el volumen de carga y las medidas del
buque.

Los peajes se utilizan para cubrir los costos de
funcionamiento del Canal y los pagos al Tesoro
Nacional que estipula la Constitucién Politica.
Ademas, sirven para financiar los programas de
mejoras al Canal, que permiten brindar un transito
seguro, confiable y eficiente.

De conformidad con la ley organica de la
Autoridad del Canal, la junta directiva del Canal fija
los peajes, las tasas y los derechos por el uso de la via
y sus servicios conexos, con la aprobacion final del
Consejo de Gabinete. Cualquier modificacion de los
peajes y de las reglas de arqueo esta sujeta a un
proceso previo de consulta y de audiencia publica,
que permita a los interesados participar y exponer
sus opiniones y argumentos.

Para calcular los peajes, el Canal utiliza el sistema
de medicion de tonelaje conocido como Sistema
Universal de Arqueo de Buques del Canal de Panama
(CP/SUAB). Este sistema sigue las normas de la
Convencion Internacional de Arqueo de Buques de
1969 y fue implementado en el Canal a partir del 1.0
de octubre de 1994. Para determinar el tonelaje neto
del Canal, se aplica una férmula matematica sobre el
volumen total del buque. Este tonelaje, a su vez, se
multiplica por una tarifa que varia si el buque va
cargado o en lastre (vacio).

Aumentos de peaje
El Canal ha experimentado aumentos en sus
tarifas de peaje en repetidas ocasiones. El primer

Nuevo cargo por
TEU implementado

542 1 de mayo de 2005
S48 1 de mayo de 2008
554 1 de mayo de 2007*

...Iajunta directiva del Canal fija los
peajes, las tasas y los derechos por el uso
de la via y sus servicios conexos.

aumento, enun 19.7%, entrd en vigencia el 8 de julio
de 1974, con el propdsito de producir un ingreso
adicional que permitiera recuperar los costos
operativos. Ello se debio a que 1973, el Canal
registro pérdida en sus operaciones.

Aunque los ingresos por peaje aumentaron
consecuentemente, los gastos superaron a los
ingresos debido a la inflacion de los afios 70. Como
resultado, se implemento6 un segundo aumento de las

Nuevos peajes para
los portacontenedores
en lastre

{sin pasajeros nl carga)

Fecha de
Implement

1 de mayo de 2005
1 de mayo de 2006
1 de mayo de 2007*

Peajes por

TEU - Lastre
$33.60

$30.20

S43.20
*Progremado

tarifas de peaje, en un 19.5%, el 18 de noviembre de
1976. A éste le siguid un tercer aumento, en 29.3%,
el 1.0 de octubre de 1979.

El cuarto aumento de las tarifas de peajes, en
9.8%, entro en vigencia el 12 de marzo de 1983, para
compensar la pérdida en los ingresos del Canal
debido a la desviacion del petroleo de Alaska por el
oleoducto transistmico. Sin embargo, antes de que
terminara la década, el 1.0 de octubre de 1989, el
Canal implement6 su quinto aumento en las tarifas
de peajes, esta vez en 9.8%.

La década del 90 fue testigo de dos nuevos
aumentos en las tarifas de peajes, para financiar los
programas de modernizacién y mejoras del Canal.
Asi, el 1.0 de octubre de 1992, el Canal implementd
el sexto aumento en las tarifas de peajes, enun 9.9%.
El séptimo, sin embargo, se implement6 en dos
partes. El 1.0 de enero de 1997, las tarifas
aumentaron en 8.2% y el 1.0 de enero de 1998,
aumentaron un 7.5% adicional.
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Los peajes y el Canal:
recuento historico

Cambios en el sistema de peajes a partir del 2000

Con la transferencia del Canal a Panama4, la
gestion del Canal paso de una operacion de punto de
equilibrio a un modelo orientado al mercado y
enfocado en la atencion al cliente, la confiabilidad y
la rentabilidad. Ello trajo consigo nuevos cambios
en el sistema de peajes.

De esta manera en octubre de 2002 el Canal
adoptd una nueva estructura de peajes. La estructura
vigente hasta entonces, que databa de 1912, se
basaba en un precio unico para todos los buques.

Este segment6 a los buques por tipo y tamatfio, y
separd los costos en concepto del uso de
locomotoras que ahora son aplicables de acuerdo a
las necesidades especificas de transito de cada
buque. Mediante este sistema se procura la equidad
al establecer que cada buque pague por los recursos
que utiliza.

El sistema de segmentacion por tipo y tamafo de
buque amplié la posibilidad de la ACP de ofrecer
nuevos productos a los diferentes segmentos del
mercado y la coloca en posicion de mejorar
competitivamente el servicio que presta a sus
usuarios. De igual modo, permitira que el Canal
continie su programa de modernizacion para
permanecer como una ruta de primer orden del
comercio mundial y estratégica para el desarrollo
socioecondmico de Panama.

La nueva estructura de peajes fue implementada
en dos fases a lo largo de un periodo de nueve meses:

1. E1 1.0 de octubre de 2002 un aumento
promedio de 8%;

2.El'1.0 de julio de 2003 un aumento promedio
de 4.5%.

Carga sobre cubierta

-A partir del 1 de mayo de 2005, entro en
vigencia un nuevo sistema de arqueo y peajes para
los buques portacontenedores y para otros tipos de
buques con capacidad de transportar contenedores
sobre cubierta. La ACP adopté el TEU como la

nueva unidad de arqueo para los buques
portacontenedores, en reemplazo del Sistema
Universal de Arqueo de Buques del Canal de
Panamé (CP/SUAB).

Antes de la entrada en vigencia del nuevo
sistema la ACP cobraba a los buques
portacontenedores por una pequefla porcion
(8.78%) de la carga transportada sobre cubierta y
aplicaba la tonelada CP/SUAB a los espacios
cerrados y bajo cubierta.

La implementacion del nuevo sistema equipara
a la ACP con los estandares internacionales al
adoptar el TEU como la unidad de arqueo para los
buques portacontenedores y cobrar por la
capacidad total de carga de contenedores de los

buques, ajustada por las restricciones de visibilidad
de la ACP.

Para otros tipos de buques con capacidad para
transportar contenedores sobre cubierta, la ACP
continuard aplicando la tonelada CP/SUAB para
medir los espacios cerrados y los espacios bajo
cubierta, y aplicara el peaje por TEU de acuerdo a la
primera tabla, a los contenedores sobre cubierta al
momento del transito.

A partir del 1 de mayo del 2006 entr6 en vigencia
la segunda fase del nuevo sistema de arqueo y peajes
para los buques portacontenedores y para otros tipos
de buques con capacidad para transportar
contenedores sobre cubierta.
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Fiesta por
la Patria

Con mucha alegria y fervor patriotico,
empleados del Canal de Panama participaron en los
desfiles del 3 y 4 de noviembre en Panama y 5 de
noviembre en Colén. Han pasado siete afios desde
que la Autoridad del Canal de Panama participara
® porprimeravezen las festividades patrias, luego de
| que el Canal revirtiera a manos panamefias en
/| diciembre de 1999.
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Finaliza ensamblaje
de locomotoras

Las ditimas dos locomotoras ensambladas en Panamé

se han integrado a la flota de locomotoras de las esclusas del Canal,

Cien nuevas unidades forman la flota, de las cuales 16 fueron ensambladas
en los tafleres localizados en las esclusas de Pedro Miguel, por un grupo

de artesanos panamenos.

ARTYURT HIM DE MANTOVANI

sie proyecto de ensamblaje inicid en el afio 2004,

luego de una modificacién al contrato de adqui-

sicidn de estos equipoes, olorgado a la corporacidn
Mitsubishi, junio a Toyvo Denski v Kawasaki Heavy
Industries.

Les dos locomotoras ensambladas fueron
las mimero 154 y 155, que cntraron en servicio un 2
de noviembre, ante la mirgda de representantes de la
xompafiia febricanie, mostrando sendas placas en las
que s¢ lefa “Ensambladas en Panama™.

A fines del mes de octubre pasado, los artesanos canaleros
dieron los togues finales & cstas Gitimas unidades, hicieron
pruchas en los talleres y las pusieron en operacidn, sin que
hayan reporiado algin incidente. Pero esio no es nuevo:
desde el 2004, las locomotoras cnsamblades en Panams han
ido incorpordndose a la flota sin ninguna novedad. Para los
técnicos japoneses, la capacicdad de los artesanes
panameflos es superior y muchas de las Wcnicas usadas

en Japdm s¢ han mejorado en Panamd.

Parn Oscar Phez, Uder mecdnico del equipo que participé co
el proyecto, la capacitacidn ba sido un fector ey
importante en el Caeal. “Con este trabajo hemos aprendido
mucho., Ademsds, nos hemos convertido en los meesiros de
mmqmmpﬂmmquﬂmm
ia idea, ser agentes multiplicadores de lo que hemos
aprendido”

“Estas locomotoras tienen algo de cada uno de nosotros,
Hevan un pedazo de nuestra vida, nosoiros hemos armado
estos equipos, hemos puesio todo nuestro empefio para
beneficio del Canal y de Panamé”, comenta muy

orgulloso Roberio Deminguez, uno de los
cleetricisias que participd desds el inicio

<o

La experiencia fue enriquecedors, pucsio que el grupo
de artesanos proviene de las tres escluses, garantizendo que
¢l mantenimiento de estas nueves unidades sea hecho por

“Estamos complacidos con el reemplazo de la Cota, ye que
podremos der mejor servicio a nuestros clientes pucs
contarerned con oquipo que tiene mayor capacidad para
menejar ¢l volumen de carga, que cada dia sumenta por

el Canal”, comentd Maria Rule, ingeniera encargeda del
proyecto.

El nuevo modelo ¢3 méa liviano, fuerte v veloz. Se he
comprobado que han reducido el Hempo de los esclusajes.

Al finalizar csla fase del progrema de modernizacidn,
wdmdm:qmﬂmwmhw
cualquier relo que se proponga,
va que cucnla con la capacidad,
la voluntad y ¢l empefio para
~  hacer que ¢l Canal se mantenga
como una ruta de trénsito
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Informan sobre calidad del agua
en la Cuenca Hidrografica del Canal

a Autoridad del Canal de

Panama{ ACP) presento

recientemente ¢l Informe
de Calidad de Aguz 2003-2005
a diversas instituciones pubema-
mentales y académicas, organiza-
ciones no gubermnamentales y
empresas vinculadas a temas
amhientales, asi como a sus

en la Cuenca, y contribuye a la
mgjor toma de deciziones sobre
politicas, programas y provectos
que coadyuven a un wao sostenible
en la CHCP. La informacion
contenida constituye una linea
hase a conaiderar para el estudia
de la calidzd del agua, su adscua-
da vigilancia y seguimiento, v las
proyeceiones de wso, con el fin de
realizar acciones que garanticon su
CONSErvacion.

Con la transfarencia de las insta-
laciomes y dreas aperativas del
Canal a los panamefios, la
Autorided del Canal de Panamd
{ACP) asumic, por mandato
constitucional, ademsds de las
targas relacionadas con la opera-
cion del Canal, 1a responsahilidad
de la administracidn, uso v manejo
del recurso hidrico en la Coenca
Hidragrifica dal Canal de Panamd
{CHCP). La ACP debe garantizar
su disponibilidad en coanto a
centidad v calided pera diferentes
usos, parficularmente, ¢l abasteci-
miento hiumano ademds del
trinsito de barcos por el Canal.

En respuesdta a ests responsa-
hilidad, la ACP cred la Unidad de
Calidad de Agua en la Division de
Administracion Ambiental, y
estahlecid el Programa de vigilan-
cia y seguimiento de 1a calidad de
agua en la CHCP. Este Programa
comprende, enfre ofros compo-
nentes, la vigilancia de la calided
del agua en [es estaciones perma-
nentes de la CHCP ubicadas en log
lagos Gatin (11), Miraflores (3) v
Alnajuela (5); los riog principales
vy tributarios, Chagres (1), Gatim
(1}, Pequeni {1}, Boquerdn (1],
Trimidad (1), Ciri Grande (1),
Cafio Quebrado (1) y Rio Piedra
{1}. En el programa también se
incluyeron algunos proyectos
especiales desarrollados en zonas
con diversos tipod de actividades
humanas (porgquerizas, cultivos de
pifias, manejo integrado de
cuenca), en [es subcuences del rio
Gammneillo {15), Cafio Quebrado
(6} ¥ Tmajones (6).

Forman parte dal Programa

diversas actividades que, sin
limitarse a, inchryen: mediciones
de campo; colectas de rmuestras;
andlisis fisicos, quimicos
ymicrobioldgicos; control de
calidad de los datos generados;

almacenamiento o interpretacidn
e datos, asi como s generacitn
de informes generales y

son realizadas a fraviés de una
serie secuencial de eventos

gjocutados tanto en el campo
como en el [aboratorio, utilizando
de referencia ¢l Manual de campo
para [a recoleceidn de muestras de
apua superficial, el Procedimiento
para la toma y andlisis de muestra
de calidad de agua en la CHCP
que forma parte del Sistema de
Crestidn Ambiental (conforme a
l2 norma 180 14000-2004), v el
“Standard Methods for the
LExamination of Water and
Wastewater” (20th  Edicidn,
1999},

El volumen I del Informe contiens
lzs descripciones de las 62
extaciones de muestreo en los Hos,
legos y proyectos especiales, sus
corespondiontes resultados de
mediciones v andlisis de los 21
pardmetros de calidad de agus en
52 muestras mensuales obfenides
del periodo 2003 a 2005 (en lagos
se fonan muestras a dog

Ll Volumen Il contiene el andlisis
de los datos (estadistic
descriptiva, diagramas de cajas,
de interonlaci
diagramas de aniones y cationes).
También incluye una relacidn de
la mediana de 5 de log 21
parametros medidos (oxigeno
disuslto, nitratos, fosfatos v E.
coli) para cada estacion, v su
andlizis respecte a valomes gofas de
referencia para diversns usos, asf
como un halance general de la
calidad del agua en las distintas
estaciones de la CHCP.
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El Canal

en imagenes

Mindi: majestuosa fiera de acero: Jay Gibson, Dragado.

El futuro nos visita: José B. Arrue, Seguridad.

3) Tempranito en la mafiana; Juan Aimillategui, Miraflores.

4) En sus marcas, listos, fuera . . . hacia el Sur: Ajax Murillo, Manejo de
Cuenca.

(1
(2
(
(

= = =

Concurso abierto a los empleados de la ACP. Para participar
debe enviar sus fotos al buzén aep-ed@pancanal.com, o a la
oficina 14-A, Edificio de la Administracion.
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Ventana
internacional

Laleccion del Canal
de Panama

Andrés Opennheimer
El Nuevo Herald
29 de octubre de 2006

E | referéndum que se acaba de aprobar para
expandir el Canal de Panamé deberia servir como un
buen recordatorio para la nueva camada de politicos
antihispanos en Estados Unidos - frecuentemente
disfrazados de defensores del control inmigratorio-
sobre cuan equivocados estuvieron sus predecesores
en uno de los mayores debates sobre América Latina
que se recuerden en Washington.

Me refiero a la confrontacion que se dio en el
Congreso norteamericano durante la ratificacion de
los tratados del Canal de Panama de 1977, por los
cuales la via ocednica pasaria al control total de
Panama en el ano 2000. Poderosos senadores y
periodistas opuestos a la decision del presidente
Jimmy Carter de traspasar el control del canal
adujeron que Panama jamas seria capaz de operar
eficientemente una de las vias ocednicas mas
grandes del mundo.

“’Panama carece totalmente de capacidad de
administracion” dijo el Almirante Thomas H.
Moorer, ex Jefe del Estado Mayor conjunto, a un
comité del Congreso durante el proceso de
ratificacion en 1978. ""Es muy dudoso que pueda
adquirir la capacidad de mantener y operar
eficientemente el canal...incluso después del 2000”".

“’El canal no opera con buenas intenciones, sino
que requiere el manejo eficiente de una compleja
serie de compuertas”, dijo el senador Paul Laxalt, de
Nevada, al mismo Comité. "Panama no tiene
personas calificadas para eso”.

El senador Barry Goldwater, de Arizona, fue
citado por The New York Times el 23 de febrero de
1978 diciendo que la corrupcion endémica de
Panama arruinaria la administracién del canal. <> Yo
conozco a estos paises latinos. Se muy bien cuando
es perfectamente correcto mentir. En los Estados
Unidos no podrian salirse con la suya con el tipo de
cosas que hemos visto en muchas otras partes del
mundo”’, dijo Goldwater.

Sin embargo, la historia esta demostrando que los
opositores del Tratado no podian haber estado mas
equivocados.

Esta semana, tras la aprobacion el domingo del
referéndum para destinar $5,300 millones para la
expansion del Canal, decidi averiguar cuan eficiente
ha sido la administracion del Canal desde que los
panamefios se hicieron cargo del control total de la
via oceédnica el 31 de diciembre de 1999.

Virtualmente por donde se mire, la respuesta es

mejor que cuando estaba bajo el control de los
Estados Unidos™.

Linda Watts, la ex embajadora de Estados Unidos
en Panama entre el 2002 y el 2005, esta de acuerdo.
En una entrevista telefonica, me dijo que la
operacion del Canal en manos panamefias ha sido
“’sobresaliente’’. Agregd: *'La comunidad carguera

que los panamefios han manejado el Canal muy bien:

-Los ingresos del Canal de Panama se han
disparado de $769 millones en el 2000, el primer afio
bajo el control panamefo, a $1,400 millones em el
2006, segun cifras de la Autoridad del Canal de
Panama.

- El tréfico a través del Canal se incremento6 de
230 millones de toneladas en el 2000 a cerca de 300
millones de toneladas en el 2006.

-El nimero de accidentes ha descendido de un
promedio de 28 por afio al final de los afios noventa,
a 12 accidentes en el 2005.

-Eltiempo de transito promedio a través del Canal
es de cerca de 30 horas, casi lo mismo que al final de
los noventa, a pesar de que estan cruzando barcos
mas grandes.

-Los gastos del Canal se han incrementado mucho
menos que los ingresos en los ultimos seis afios, de
$427 millones en el 2000 a $497 millones en e 2006.
“’Todos los indicadores son positivos’’, me dijo el
jefe de la Autoridad del Canal de Panama, Alberto
Aleman Zubieta, en una entrevista esta semana. " Al
contrario de lo que decian quienes afirmaban que
Panama seria incapaz de operar una de las rutas mas
grandes del comercio mundial, se ha demostrado lo
contrario: se ha administrado no solo bien, sino
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internacional estd muy satisfecha.

Algunos de los actuales campeones del
aislacionismo en Estados Unidos - como Lou Dobbs
de CNN vy el recurrente candidato presidencial Pat
Buchanan - han puesto el grito en el cielo por el
hecho de que una empresa de Hong Kong,
Hutchinson Whampoa Ltd., esté operando dos de los
seis puertos de Panama.

Panama dice que es una operacion puramente
comercial. El embajador de los Estados Unidos en
Panama, William Eaton, fue citado por The
Associated Press esta semana diciendo que los
intereses de China en el Canal son "‘puramente
econdémicos”.

Mi opinidn: Latinoamérica podra tener toda clase
de problemas, pero lo cierto es que la historia
demuestra que los aislacionistas norteamericanos
estan frecuentemente mas influenciados por sus
prejuicios antihispanos que por la realidad.

Enlugar de construir muros para separar mas a los
Estados Unidos de América Latina, Washington
deberia seguir el ejemplo europeo y construir
puentes con la region. Tal como lo demuestra la
historia del traspaso del Canal de Panama, los
aislacionistas norteamericanos se equivocaron en
grande.




