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SEPTIEMBRE, MES DEL CANAL

Dos eventos trascendentales revisten de importancia el mes de
septiembre. En 1977, se agitd el sentimiento nacionalista por la
defensa del territorio nacional, en una gesta que concluyd con el
traspaso a Panama del Canal y sus territorios adyacentes. Y justo
30 anos después, en 2007, los panamenos emprendieron la titanica
tarea de ampliar la via interoceanica para mantenerla competitiva
y eficiente.

En ese tiempo, como ahora, el Canal es motivo de orgullo. En
ambos episodios ha salido a flote el amor de los nacionales por la
ruta y por lo que representa para el comercio maritimo.

También se ha ratificado la importancia de nuestra privilegiada
posicion geografica y hemos enviado al mundo el mensaje de
que como ciudadanos, estamos cumpliendo el compromiso de
mantener vigente el paso entre los mares.

Los mas de 4,300 transitos en dos anos de funcionamiento de
la ampliacion prueban que la lucha de otras generaciones valio la
penay que la decision de expandir fue la mas acertada.

El Canal marcha a la par de la innovacion y de los nuevos retos que
presenta el mercado maritimo. Se moderniza dia a dia, sin dejar de
lado su esencia: el talento humano vy el profesionalismo de quienes
creen en la capacidad de los panamefos para administrar su mas
importante recurso.



AMBIENTE

2020, ANO DEL NUEVO
RETO AMBIENTA

Por Alexis X. Rodriguez

El Canal de Panama, desde su apertura en 1914, ha
reducido tiempo y distancias. La ruta ampliada beneficia
al sector maritimo al transportar mayores volumenes

de carga utilizando menos embarcaciones, lo que en
consecuencia, genera una reduccion en las emisiones de
gases contaminantes.

Precisamente la “Ruta Verde” procura mantenerse
competitiva y eficiente, sin dejar de lado medidas que
contribuyan a proteger el ambiente y que cumplan con las
normas internacionales del transporte maritimo.

En ese sentido, la Autoridad del Canal (ACP) ha venido
implementando estrategias que contemplan el desarrollo
y evaluacion de alternativas para el reconocimiento

de las acciones de gestion ambiental y la reduccion

de emisiones de los clientes. Ademas, reconoce la
promocion de mecanismos de mercado que impulsen

la compensacion y/o reduccion de emisiones de sus
operaciones, a través de mejores practicas.

La ACP participa activamente en las discusiones de las
politicas internacionales que promuevan la proteccion
ambiental en el transporte maritimo.

Camino a la reduccion del azufre

La Organizacion Maritima Internacional (OMI) trabaja
en reducir estos efectos perjudiciales desde la década
de 1960. El anexo VI del Convenio MARPOL se adoptd
en 1997 para abordar la contaminacion atmosférica
ocasionada por los buques.

Lo que se busca es controlar las emisiones SOx, NOX,
sustancias que agotan la capa de ozono, ademas de lo
relacionado con la incineracion a bordo, de compuestos
organicos volatiles y determinar su contribucion a la
contaminacion atmosférica local y mundial, asi como sus
efectos sobre la salud de los seres humanos.

El 1 de enero de 2020 es la fecha establecida en las
reglas del ano 2008, para la reduccion del azufre. No
obstante, se adoptd una disposicion que exige a la

OMI conducir un examen sobre la disponibilidad de
combustible de bajo contenido de azufre utilizado por los
buques, con el fin de ayudar a los Estados miembros a
determinar si el nuevo limite inferior de las emisiones de
azufre procedentes del transporte maritimo internacional
podria entrar en vigor en esa fecha o si se requiere
esperar hasta el 1 de enero de 2025.
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Durante el Comité de Proteccion del
Medio Marino (MEPC 70, octubre 2016)
celebrado en Londres, Reino Unido, se
decidié que el limite mundial del contenido
de azufre del combustible de los buques
seria de 0,50% masa/masa a partir del 1
de enero de 2020, por debajo de 3,50%
masa/masa que existe en la actualidad.
En las zonas de control de las emisiones
(ECA), el limite es de 0,10% masa/masa.

La implementacion de este limite reducira
considerablemente la cantidad de oxidos
de azufre procedente de los buques,

lo que brindara importantes beneficios
sanitarios y ambientales para el mundo, en
particular, para las poblaciones cercanas a
puertos y costas.

Reduccion de azufre
y el Business as Usual

Desde el ano 1996, la OMI ha adoptado
medidas ambientales que han modificado
la manera de hacer negocios y, en
particular, con lo que estabamos
acostumbrados a asociar el transporte
maritimo. Hasta ahora era comun

ver imagenes de las embarcaciones

con sus chimeneas emanando gases
contaminantes, ahora esto ha cambiado
significativamente.

El concepto Business as Usual podemos
definirlo como la manera tradicional de
realizar 10s negocios. En ese sentido, esta
nueva regulacion viene a complementar un
paquete de medidas en maquinas, diseno,
eficiencia, consumos y combustible.

A continuacion algunos ejemplos en los
que se ha generado innovacion y cambios
en la manera de hacer negocios en el
comercio maritimo internacional:

Tipo de combustible

El bunker, combustible pesado o Heavy
Fuel Qil (HFO), es el que mayormente han
utilizado las embarcaciones en el mundo.
Con la nueva regulacion, los combustibles
marinos deberan ser bajos en azufre,

por ejemplo, el HFO se modificara a
combustible pesado bajo en azufre
(ULSFO), que se basa en una mezcla que
permite disminuir el contenido de azufre y
cumplir con la regulacion.

Adicionalmente, se podra optar por
combustibles alternativos como diésel
marino (MDO/MGO), gas natural licuado
(LNG), biocombustibles y/o haciendo uso de
medios equivalentes, tales como sistemas
de limpieza de los gases de escape
(scrubbers). Estos cambios en combustibles
llevaran adaptaciones operacionales y
técnicas en las embarcaciones.

Precio del Combustible

El precio del combustible regulatorio sera
un factor influyente en la eleccion de
rutas mas eficientes, con menor tiempo
y distancia. Parte de los andlisis para la
entrada en vigor de la regulacion fue la
identificacion de suficiente oferta para
abastecer a la flota mundial.

Segun estudios y el corto tiempo de
implementacion, se prevé un crecimiento
en el uso de combustibles que por su
naturaleza tienen un contenido bajo en
azufre (MDO/MGOQO), sin embargo, se
espera un aumento en el uso de LNG

y sistemas de gases de escape. Varios
expertos senalan que el precio del
combustible regulatorio se estabilizara a
partir del ano 2023.




Consumo de combustible
Los bugues han ajustado sus costos

y contribuido con la reduccion de
emisiones de gases contaminantes al
reducir el consumo de combustible. El
control de velocidades y la reduccion de
consumo impactan directamente en la
manera de hacer negocios.

Esta nueva regulacion ha cambiado los
modos de navegacion, particularmente
en el control de las velocidades de las
embarcaciones. Por lo general, un buque
de linea navegaba a 25 nudos, pero con
las medidas para reducir los costos,
CoNsSuUMos y emisiones, el promedio de
velocidad se redujo a unos 18 nudos.

Estas medidas han generado la
necesidad, en ciertos casos, de agregar
embarcaciones adicionales para cumplir
con los tiempos de entrega y aplicar
conceptos de economia de escala y
eficiencia para maximizar los recursos.

Calidad del combustible

La calidad de los combustibles marinos
es fundamental para el funcionamiento
eficiente de las embarcaciones. La
necesidad de reducir el porcentaje

de azufre a 0,50% masa/masa

generara riesgos adicionales en la
manera de hacer negocios. Existen
normas como la ISO 8217-2017 que
regulan las especificaciones y calidad
de los combustibles, sin embargo,
las conocidas mezclas aun no han
sido introducidas en este estandar
internacional.

El nuevo panorama cambiara la manera
de negocios desde la perspectiva de
implementar mejores practicas, notas de
despacho (BDN) y andlisis de laboratorio
a las muestras.

El Canal

La resolucion del Comité de Proteccion
del Medio Marino MEPC.213 (63) aprobd
la elaboracion del plan de gestion de la
eficiencia energética del buque (SEEMP),
en el que define los criterios de mejora
para la planificacion de la travesia y
opciones de rutas eficientes durante la
navegacion.

En el mundo, son varias las rutas de
navegacion. La eleccion de la ruta
mas corta resulta en la disminucion del
consumo de combustible, la reduccion
del tiempo de la travesia y de las
emisiones.

El Canal de Panama se ha colocado a
la vanguardia como la Ruta Verde en
servicios para la industria maritima y en
el desarrollo sostenible de la cuenca.
Con estas nuevas disposiciones

que regiran a partir del ano 2020,
corresponde enfrentar el reto de
promover operaciones eficientes,
resaltando nuestra ventaja competitiva
como la ruta mas corta y segura.

EL FARO f
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MANTENIMIENTO,

| OS BEN
DE UNA CULTURA

Las esclusas de Gatun en la provincia de Colén, que
hasta la inauguracion del Canal ampliado fueron las mas
grandes del Canal de Panama, cumplieron 104 anos el 15
de agosto y todavia funcionan con la misma precision de
relojeria que el primer dia. Y no existe un secreto para su
longevidad.

La realidad es que se han mantenido activas gracias a un
riguroso programa de mantenimiento que, perfeccionado
y modernizado con la tecnologia existente, continda hoy
dia.

Como parte de ese mantenimiento programado, se
reemplazo las compuertas 15y 16 ubicadas entre el nivel
medio y bajo del lado Oeste de las esclusas. Todo inicio
literalmente con un trabajo titanico: se uso a la histdrica
grua “Titan” para removerlas y luego trasladarlas a los
Astilleros Industriales del Canal de Panama.

La Titan mide 205 pies de largo por 108.5 pies de ancho,
y tiene capacidad para levantar hasta 350 toneladas. Su
altura de trabajo es de 170 pies.

Pero esto no fue todo. Como explica Wilfredo Yau,
ingeniero de reacondicionamiento de la Division de

—FICIOS

Esclusas y Mantenimiento de Instalaciones, “ademas
del reemplazo de las compuertas, se saco el agua
de la recamara de la esclusa para llevar a cabo obras
de camara seca, donde principalmente se reemplazé
los platos de las paredes y reconstruy¢ la batiente de
concreto de ese par de compuertas”.




El proceso

Tanto los nuevos platos que son instalados en las paredes
como la batiente, forman parte integral del sistema de sellado
que ofrecen las compuertas y con las que se garantiza las
reservas de agua de los lagos.

Como en todo trabajo en camara seca, se coloco el caisson
0 compuerta temporal, en el nivel mas bajo de la esclusa.
Esta pieza es fundamental para poder hacer el secado del
carril. En el sitio rehabilitado se instal6 las compuertas 19

y 20, que después de sus rehabilitaciones en los talleres
industriales, ya estan en condiciones de regresar a la esclusa.

Otro aspecto crucial del mantenimiento fue la limpieza de
las alcantarillas dentro de las esclusas. Estas alcantarillas
funcionan como arterias para las esclusas y por su posicion
acumulan sedimentacion, por lo tanto, limpiarlas es como
sacarles el colesterol para garantizarles su funcionamiento
hidraulico.

Las esclusas de Gatun
cuentan con tres camaras
de 33.53 metros de ancho
por 304.8 metros de largo
cada una. Ver una de sus
recamaras sin agua es
realmente impresionante.
Cuando estan llenas, como
uno las suele ver, no se
aprecia su profundidad como
cuando son secadas.

Los trabajadores, tomando todas las medidas de seguridad
necesarias, ingresan a en cada nivel de la esclusa por una
escalera tipo andamio instalado en una de sus paredes.
También se utiliza gruas sobre ruedas y sobre rieles para
subir y bajar todo el equipo necesario para desarrollar un
trabajo de esta magnitud.

Las obras de mantenimiento conllevan la interaccion de
distintas divisiones, unidades y equipos del Canal de
Panama.

En las obras de mantenimiento de las esclusas de Gatun
participaron colaboradores, abarcando todas las habilidades
técnicas de la Division de Esclusas. También personal de las
Divisiones de Ingenieria, Astilleros Industriales, Dragados,
que son los responsables de la grua Titan, y el equipo de
Trafico Maritimo, que hizo las coordinaciones para minimizar
el impacto a los clientes.

=
2
1

Todas estas obras de mantenimiento se llevaron a cabo entre
el 14 y el 23 de agosto, en el carril Oeste de las esclusas de
Gatun. Mientras, en el lado Este se veia a los bugues en su
transito regular.

Este método de trabajo permite que el transito de los buques
continde sin interrupciones. Naturalmente, los clientes del
Canal son informados en ocasiones hasta con un ano de
anticipacion sobre este tipo de mantenimiento para impactar
lo menos posible el transito.

“Para mantener al Canal de Panama vigente por otros 100
anos existe una fuerza laboral capaz y preparada que brinda
el mantenimiento necesario para su funcionamiento optimo,
para servicio de sus clientes y beneficio del pais”, indico el
administrador del Canal, Jorge Luis Quijano.

Préximos trabajos de Camara seca

Segun el calendario elaborado por la Division de Esclusas
y Mantenimiento de Instalaciones, los proximos trabajos de
Céamara Seca seran en mayo y agosto de 2019.

En el mes de mayo se tiene programado trabajar en
el lado este de la esclusas de Pedro Miguel, y en agosto
en el oeste de las esclusas de Miraflores.

ELFARO 9






DOS PUENTES,

110 ANOS
DE HISTORIA

El nuevo puente sobre el rio Chagres, en Gamboa, esta casi listo. La
estructura, que permitira un trafico vehicular mas seguro y expedito,
se abrira el proximo mes para beneficio de habitantes de Gamboa,
turistas, especialistas del Instituto Smithsonian de Investigaciones
Tropicales y personal operativo del Canal de Panama.

Esta obra tiene una longitud de 278
metros, con ocho claros de 34.75
metros cada uno. Ademas, dos carriles
de tréafico vehicular (uno en cada
sentido) de 3.65 metros cada uno y una
acera peatonal de un metro de ancho.
Incluye los accesos de pavimento rigido
de concreto en ambos extremos a
conectarse con las vias existentes.

En las proximas semanas debe
completarse la colocacion de luminarias
en el puente, la sefalizacion horizontal
(pintura) y la adecuacion del acceso

sur que conecta con la avenida Omar
Torrijos.

Sobre su antecesor, el puente original, el libro “Gamboa, una guia

para su patrimonio natural y cultural”, de Jorge Ventocilla y Kurt Dillon,
enumera detalles de su ingenieria. “Fue construido en 1908, es tipo
cercha, con una luz de 61 metros sobre el Chagres. A ambos lados

de la cercha principal, el puente tiene 14 vigas perimetrales de acero
con luces de 24.4 metros cada una. Los pilares de concreto se apoyan
sobre cabezales con pilotes que llegan a la roca profunda. Otro puente
mas pequeno y adyacente, construido por los franceses en el siglo XIX,
fue utilizado para facilitar la construccion del puente actual; los rieles de
la linea férrea francesa fueron aprovechados como refuerzo interno de
los pilares nuevos”.

Menciona, ademas, que “en 1908 el ancho del rio Chagres en este
punto solo alcanzaba los 53 metros, pero la longitud del puente es de
404 metros para acomodarse a las inundaciones y proveer apertura
libre de obstrucciones para el brazo del lago Gatun que eventualmente
inundaria hasta unos 14.5 kilémetros arriba de Gamboa. Un carril
sencillo para acceso vehicular con capacidad de 10 toneladas, fue
agregado al puente en 1937”.
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PUENTE

. LOS
NECTARES
DEL BALSO

Por Victor Young

El Balso es un arbol nativo de los bosques
panamenos Yy tiene una admirable historia
natural. Es abundante en sitios abiertos,
claros del bosque secundario y suelos
aluviales en las riberas del Canal. Su
madera suave Y liviana tiene una infinidad
de usos por sus caracteristicas de baja
densidad y alta flotabilidad.

Este arbol juega un importante rol en la
cadena alimenticia del bosque neotropical.
El nutritivo néctar que produce su enorme y
perfumada flor, brinda sustento alimenticio a
un variopinto ejército de animales silvestres.
Se estima que un arbol promedio, con 60
flores abiertas, produce alrededor de un litro
y medio de néctar por noche.

Entre los principales comensales del

Balso a lo largo de la Ruta Verde tenemos
los monos capuchinos y los nocturnos,
murciélagos, kinkajles, olingos, zarigleyas
lanudas y ardillas. Se suman 13 especies
de aves como colibries, loros, pericos,
pajaros carpinteros, oropéndolas, cacique
escarlata, tangara azuleja y mieleros
patirrojos. Ademas, un diverso enjambre
de insectos, que incluye polillas, moscas,
avispas, abejas meliponas y africanizadas
(que ademas del néctar recolectan el polen).

Las semillas del Balso estan recubiertas
de una fibra lanosa, que la ayuda a
dispersarse con el viento, y se puede usar
como material de relleno para almohadas.
Ademas de su néctar y semillas, las

hojas de este versatil arbol son alimento
para orugas de mariposas. La madera

es también aprovechada por termitas y
escarabajos.

-
N

Especie
restauradora

El Balso es una especie
pionera de rapido
crecimiento y tiene

un gran potencial

para reforestacion en
areas degradadas. Se
recomienda como especie
forestal restauradora en
suelos de baja calidad y
para control de la erosion.

—

1
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ELFARO 12



VIVE CADA MOMENTO
DEL

Conoce y disfruta de cerca el Canal
ampliado con una vista unica.

CENTROS DE VISITANTES
@ AGUA CLARA

Mirador con vista panoramica | Centro de proyeccion
Parque infantil | Restaurantes | Sendero ecologico

Horario:
De 8:00 a.m. a 4:00 p.m
Para mas informacion entra a visitcanaldepanama.com ﬂs‘l_

@ @ canaldepanama CANAL DE PANAMA



UN CANAL A LA VANGUARI

Para el Canal de Panama hay dos dragado, la construccion de las esclusas
conceptos fundamentales: innovaciony  originales hasta las nuevas, el paso del
mantenimiento. Desde sus inicios, el tiempo nos muestra el cambio

Canal usa la tecnologia para resolver tecnoldgico, sobre todo, la habilidad
condiciones operativas que son tnicas de su recurso humano. Los avances

en el mundo. Desde la excavacion del electrdnicos y los elementos inteligentes

Corte Culebra hasta las operaciones del  de los equipos modernos causan

En la construcelon de las
esclUsas neopanamay las

grias torre parecian
maneciiias de relo): hasta

26 estuvieron operativas SR L] };{. + .-

en cada sitlo, A pesar de 2 - - T e —
que hay mas de 100 afios " TS El?-g.@ ;.-Eih B R I?
enfre la construcciin de | Al ' B A ".'-..1'::-'*.'- o N =

las esclusas originales y
las neopanamax, las
grias fueron necesarias
para elevar sus elemen-
tos porfa altura y la
miasividatl de sus
dimenslones.

. .
AENEN . &

S,

admiracion por un pasado en el que
pudimos domar la division continental
con equipos enteramente mecanicos.
Los retos de hoy siguen impulsando una
cultura de vanguardia.

" Tt
= R

Extracr [a dura pledra para dar paso al agua ded canal primero lue larea de palas de vapor Y vagones, un siglo mas larde,

polente palas eleclromecinicas se combinaron con camiones para las excavaciones del Tercer Juego de Esolusas,
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CANAL DE PANAMA

Comin lodas las maguinas de principlo del sigho XX, la barcaia de perloracion Terrer (1925) de perforacion realizaba a vapor
I45 labores de perforackan y voladura subacudtica, En 1942, llega al Canal la barcaza Thar, que usaha inicialments un sistema
de vapo, luego a uno de percusion neumdlica en la década de 1970, En 1992 lue franstormada al aclual, hidradlico iolativo,
Su alcance de perforacion era ofginalmente de 75 pies, pero gracias a las moditicaciones realizadas a las lomres,
hiyy dia liene un alcance de 100 pies

Un evidadoso Eabajo de pruebas [levaron 4 cabo los ingenieros estadounidenses para verificar que, en efeclo, lo
plasmada en planos funclonaria, La historiz se repetirse con la construccion ded Tercer Juego de Esdlusas: el modelo 4
escala y sus pruebas ueron ejecitados por la Compagnle Natfonal o Rhone en Francia.

i 3 _ . = =

El rabajo de mantener ef cauce navegable del Canal de Panama es una labor constante de dragado. B principio es el mismo, pero la potencia
ha ido en aumento. Las maguinas de [ revolucion industrial operaban con vapor hoy, ladraga de corle y succion Quibian | forma parte de los
nuevos equipos de la Division de Dragado con o5 Gllimos avances lecholdgicos.
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“Somos nuestra memoria,
SOMOoSs ese quimeérico museo
. - de formas inconstantes, ese

MUSE® e de oo

=

con el conocimiento, aprende
‘una obra, llamada El Canal de
. Porque todo, esta en un solo lugar.

'y hazte amigo del Museo del Canal
~ Interoceanico de Panama con un aporte especial en este
2018, de B/. 50.00

La renovacion de su membresia en el 2019 sera la donacion
regular, de B/. 100.00

iTu visita mantiene viva la historia!

n ’ @museodelcanal
Tel.: 211-1649/50
www.museodelcanal.com membresias@museodelcanal.com



CruciCanal

A partir de esta edicion, su revista El Faro incluye un espacio para
el entretenimiento y el aprendizaje sobre la via acuatica. Se trata de
CruciCanal, un crucigrama con aspectos destacados de la historia
y operacion del Canal de Panama. jNo te lo pierdas!

VENTANA

Por Luvas
Horizontales

1. Firmantes de los Tratados del Canal.

2. Recintos que mueven millones de contenedores a ambos
lados del Canal.

Tipo de buques que transitan por el tercer juego de esclusas.
Uno de los océanos con el que limita Panama.
Fecha, en nimeros romanos, de la firma de los Tratados del Canal.

o 0k w

Rio en la provincia de Coldn, cuyo nombre lleva hoy una de las
nuevas esclusas.

7. Entrada suroeste del Canal.

Verticales

1. Mecanismo que separa la camara de las esclusas para llenarla
de agua.

Escalones a los que son elevados los buques en el Canal.
Sistema de ahorro de agua en el tercer juego de esclusas.
Recurso natural vital para las operaciones del Canal.
Pedro ....., una de las esclusas en el Pacifico.

En su sede fueron firmados los Tratados del Canal.

N o~ N

Unica entidad facultada por ley para administrar la via acuatica
panamena.

N
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(Vea solucion en la pagina 26)




MUNDO

EL CANAL DE PANAMA

Por su responsabilidad de analizar
todas las posibles competencias que
enfrenta, y entendiendo que forma
parte de un mercado dinamico, el
Canal de Panama participa desde hace
mas de una década en conferencias
internacionales que estudian la
navegacion por el Artico.

Alli, de primera mano, se recoge
informacién de actores como las
navieras y autoridades de los paises
con intereses en esta ruta. Es
sumamente importante para el Canal
de Panama darle seguimiento a todas
las condiciones que amenacen la
competitividad
de la ruta.

La pérdida de
hielo marino
afecta al

En recientes
conferencias
sobre el tema,
los participantes
han coincidido
en que la
navegacion por
esta ruta seguira
presentando
grandes
dificultades, incluso con la
disminucion de la cobertura de hielo
que se espera ocurrira en las proximas
décadas.

Actualmente, la presencia del hielo
obliga a los buques a navegar a
velocidades maximas de ocho nudos,
lo cual disminuye las ventajas que
ofreceria el ahorro en distancia.

conjunto de
nuestro sistema
climatico

No hay un solo “Paso del Noroeste’,
sino varios — por 1o menos cinco

—y aquellas rutas con calado de
hasta 14 metros suelen presentar
las condiciones climaticas mas
impredecibles y adversas para la
navegacion comercial.

Por eso la mayoria de los expertos
coincide en que la navegacion artica
a través del Paso del Noroeste tendra
mayores posibilidades en el ambito
turistico y de exportacion canadiense
de materias primas que en el
comercio de productos terminados en
contenedores, principal mercado del
Canal de Panama.

Esto se debe a que la operacion de
carga contenerizada requiere de una
red que le permita realizar trasbordos
para dejar y recoger mercancia que
le representa ingresos adicionales. El
Artico carece de esta conectividad.

El cambio climatico que esta
causando el deshielo del Artico es una
realidad, sin embargo, otros factores
comerciales y hasta geopoliticos
complicaran su viabilidad como ruta
para el comercio mundial.

De hecho, de acuerdo al Convenio de
Derecho del Marr, la jurisdiccion de las
aguas territoriales que deben proveer
paso inocente a las embarcaciones
esta dividida entre Estados Unidos,
Dinamarca, Canada y Rusia, lo cual
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significa que deben ponerse de
acuerdo estos paises en cuanto a lo
que se permitira en cada area de esta
ruta maritima.

Hay que considerar que mas del 70%
de la poblacién mundial se concentra
en los meridianos centrales del globo
terraqueo. Como resultado de esta
concentracion, los centros productivos
y de consumo que generan alta
conectividad son los que atraen a las
rutas maritimas. De alli que el Canal de
Panama sea una ruta estratégica para
la industria naviera.
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Por ejemplo, Dinamarca, Noruega,
Suecia y Finlandia, cuatro paises del
noroeste europeo, suman 27 millones
de habitantes, es decir 20 millones
menos que nuestra vecina Colombia.
Por tal razon, las empresas maritimas
continuaran utilizando rutas donde
encuentren consumidores y materia
prima para optimizar el uso de sus
activos de forma rentable.

Adicionalmente, con la ampliacion, el
Canal de Panama ofrece una ruta mas
eficiente al permitir el transporte de mayor
carga en una ruta mas corta, incidiendo
de manera directa en la reduccion de
emisiones de CO2.

Para que la ruta artica sea totalmente
viable, todavia deben determinarse los
costos reales y las cuberturas de los
seguros maritimos debido al alto riesgo
de su navegacion.

Recientemente el diario El Pais publico
el articulo: “El desastre de un mundo sin
hielo”, a continuacion un extracto de esa
nota.

En Tulcea, una pequena ciudad rumana
en el delta del Danubio, solo los mas
viejos del lugar saben lo que era patinar
sobre el rio helado todos los inviernos.

Desde hace casi 200 anos, el pueblo
lleva un registro anual en el que se anota
el dia en que el caudal se congela, los
que dura el hielo y cuando empieza a
romperse. Hasta 1960, casi todos los
anos el Danubio se helaba en su parte
baja. Desde entonces, solo lo ha hecho
cinco veces, dos de ellas en lo que va de
este siglo. La causa parece ser el cambio
climatico, la misma que esta provocando
que las grandes masas heladas del
planeta (ya sean perennes o estacionales)
se estén derritiendo a un ritmo no visto
en milenios.

“Cuando los cientificos del clima hablan
del hielo y el calentamiento global,
muchos piensan en la capa de hielo de
Groenlandia o el hielo marino del océano
Artico. La mayoria no se da cuenta de
que la cantidad de hielo invernal en los

mares y rios de Europa es un indicador
del cambio climatico igual de relevante”,
explica la investigadora climatica

del Instituto Alfred Wegener para la
Investigacion Polar y Marina (Alemania),
Monica lonita, que ha estudiado la
evolucion de las heladas en el curso del
segundo rio mas largo de Europa.

Antes se solia helar en diciembre y
duraba asi hasta marzo, con una
media de 27 dias helado (los anos sin
hielo rebajan la aritmética). Pero desde
mediados del siglo XX la temperatura
promedio ha subido 1,5 grados,
impidiendo que cuaje y que en Tulcea
vuelvan a patinar.

El Artico sigue un patrén estacional:

el avance del hielo se inicia al final del
verano, en septiembre, vy llega a su
maximo en marzo o abril, cuando poco
a poco vuelve a su minimo. Este ano,
la extension maxima fue 1,16 millones
de kilébmetros cuadrados, menor que
la media del periodo 1981-2010. “La
capa de hielo marino del Artico continia
en una tendencia decreciente, algo
que esta relacionado con el proceso
de calentamiento del Artico”, dice en
una nota la investigadora climatica

de la NASA, Claire Parkinson. “El
calentamiento significa que se formara
menos hielo y se derretira mas, pero
también, al haber menos, se refleja
menos radiacion solar incidente y esto
contribuye al calentamiento”, afade.
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¢El Artico libre de hielo?

La profesora de modelado y
observacion polar del University
College de Londres, Julienne Stroeve
ha aprovechado sus vacaciones para
navegar por el Artico a bordo de un
rompehielos. “Creo que veremos un
océano Artico libre de hielo a lo largo
de nuestras vidas. Lo mas probable

es que suceda antes de mediados de
siglo”, escribe en un correo enviado
desde el barco. Pero, contra la creencia
popular, toda esta inmensa masa de
hielo derretido apenas afectara al nivel
del mar, al menos directamente. La
misma cantidad de agua en estado
solido tiene mas volumen que en estado
liquido. Pero si elevara indirectamente
las aguas. Es lo que realmente temen
los cientificos.

“La pérdida de hielo marino afecta al
conjunto de nuestro sistema climatico ya
que, al retirar el hielo, el océano absorbe
la energia del Sol que antes reflejaba

el brillante hielo marino. Esto hace que
el Artico se caliente mas rapido, lo que
tendra un impacto indirecto en el nivel
del mar al aumentar el deshielo de la
capa helada de Groenlandia y otros
glaciares menores”, explica Stroeve.

Y en Groenlandia, la segunda
acumulacion de hielo terrestre mas
grande tras la Antéartida, hay tanto como
para subir el nivel del mar hasta ocho
metros si se derritiera por completo.
Desde finales del siglo XIX, cuando
empezaron a dispararse las emisiones
de didxido de carbono y otros gases
de efecto invernadero (GEI), el nivel
medio de los mares se ha elevado 20
centimetros.

La apertura del Canal de Panama
relativizd la importancia que tenia

el paso del Noroeste en tiempos

de Franklin. Pero no asi la del paso
del Norte: entre dos de los puertos
europeos mas importantes, los de
Hamburgo y Réterdam, y las ciudades
industriales de la costa de China o

Japdn hay 11.000 millas nauticas
(20.000 kilémetros) por el Canal de
Suez.

Por el norte, bordeando Rusia, la

ruta se acorta hasta las 6.500 millas
(12.500 kilémetros). Todo esto explica
gue organizaciones como el Instituto
Artico estimen una explosién del trafico
maritimo ya en este siglo. Y también
explica parte de la geopolitica que
paises riberenos, como Canada, Rusia,
Noruega o Estados Unidos, estan
desplegando en los ultimos anos.

La ganancia de unos, el comercio, la
mineria, el petrdleo..., sera la pérdida
de otros. Un reciente estudio sobre

el impacto futuro de la apertura de
estos pasos a los barcos muestra que
la mayoria de los mamiferos marinos
del Artico, en especial los narvales, las
ballenas boreales y las belugas, vera
reducidas sus poblaciones.

En cuanto a los 0sos polares, el deshielo
ya se estéa encargando de ellos por medio
de otros procesos que les complican la
caza y la movilidad en un medio cada vez
mas liquido. Muchos de los 26 mil osos
gue quedan sobreviven por encima de sus
posibilidades. La incapacidad creciente
de capturar focas, la principal porcion de
su dieta, los esta empujando a buscar
carrofa de carcasas de cetaceos o atacar
nidos de gaviotas.

En el otro extremo del planeta, en la
Antartida, también se ha acabado la
tranquilidad. Hasta no hace mucho la
extension de su hielo marino no dejaba
de crecer mientras el acumulado sobre
el continente se mantenia relativamente
estable. En un continente tan inmenso
(27,7 veces la extension de Espana

o siete la de México) la dinamica es
mucho mas compleja que la del Artico.

En junio pasado, 84 cientificos de 44
organizaciones publicaron un estudio
en Nature que confirma que la Antartida
también esta perdiendo mas hielo del
que gana. El trabajo estima que el
deshielo antartico ha elevado el nivel del
mar en 7,6 milimetros desde 1992.

Un informe del Centro Oceanografico
Nacional de Reino Unido aportaba en
julio una cifra del coste del deshielo:

14 billones de ddlares para 2100. La
causa inmediata sera el aumento de las
inundaciones marinas, el impacto de las
tormentas costeras o los tsunamis.

Para que no se cumpla esa abultada
cifra, segun los autores del estudio,
habria que reducir las emisiones hasta
lograr que la temperatura media global
no subiera mas de dos grados respecto
a los niveles preindustriales.
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Desde su historia
colonial, Panama

ha marcado pautas
en el desarrollo
mundial debido a su
privilegiada posicion
geografica.

Por Orlando Acosta Patino

Panama, la primera ciudad levantada en
tierra firme y a orillas del océano Pacifico,
cumplié 499 anos de fundacion. En camino
a celebrar medio milenio, su historia, desde
1519 muestra importantes movimientos
comerciales del mundo, lo que se relaciona
directamente con su posicion geografica.

Se trata de una ciudad con implicaciones
mas alla del periodo colonial hispano, como
dice Carmen Mena Garcia, catedratica e
investigadora de la Universidad de Sevilla,
Espafia, en “Panama en el siglo XVI: Trazado
urbano, materiales y técnicas constructivas”.
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Su ubicacion geografica la convierte,
desde el siglo XVI, como también
advierte el cronista Gonzalo Fernandez
de Oviedo, en un “puente terrestre de
primer orden, un puente en un cruce de
caminos” (entre el norte y el sur, entre
el Atlantico y el Pacifico) funcion que

se consolida con el paso de los anos,
al asumir el istmo panameno un papel
fundamental en el esquema comercial
monopolistico de la Carrera de Indias.
Nuestro pais tiene y tendra implicancias
geopoliticas que se proyectan en el
tiempo. La historia de la ciudad vy el
territorio de transito pasan por un
camino empedrado, por los rieles de

la maquina de vapor, por un canal de
esclusas para luego convertirse en uno
ampliado y reafirmar su rol protagoénico,
ahora y mas alla del siglo XXI.

La referencia de su nombre nos la trae
la extinta voz que pronunciaran los

De Cueva (grupos indigenas del istmo
oriental en la época de la conquista
espafola), evocando el sitio de un
antiguo caserio indigena a orillas del
mar.

Panama, desde entonces, seria el
sitio de la primera ciudad del territorio

nacional, la que establece el inicio
de excepcionales condicionantes
tecnoldgicas, sociales y ambientales,
que va a contar la mas interesante e
intricada historia que ha conocido el
mundo moderno.

En el camino a la colonizacion

La importancia de Panama no solo
radica en ser la primera ciudad
construida en tierra firme y a orilla

del mar, sino que también en que se
transforma en modelo e impulsora de 1o
que seria la nueva ciudad americana.
Bajo los lineamientos contenidos en las
llamadas Leyes de Indias, los entonces
regentes imperiales del reino de Espana,
Carlos V y Felipe Il ordenan, desde la
centralidad de la Corona Espanola,

el planeamiento de las ciudades
americanas, elemento clave en el
proceso de colonizacion de América.

Algunos estudiosos colocan estas
disposiciones como uno de “los
documentos mas importantes en toda
la historia del desarrollo urbano”, siendo
la empresa fundacional de ciudades en
América y desde Panama, “el ejemplo
mas impresionante de construccion

de nuevas ciudades, dirigidas por una

politica uniforme que se haya dado
hasta ahora en la historia”.

Entre las décadas comprendidas

entre 1520y 1570 los centros
administrativos, los puertos, los

centros mineros, agricolas, militares, de
catequizacion, presidios y un sinnimero
de asentamientos menores fueron
fundados bajo las mismas reglas, que
no cambiaron al menos en los proximos
300 anos. De esa forma lo explican los
arquitectos Jorge Hardoy y Vicenzo
Cazzalo en “La forma de las ciudades
coloniales en Hispanoamérica”.

Desde Panama, en 1519, hacia el norte
del istmo centroamericano y hacia el
sur, parten las primeras expediciones
de conquista y colonizacion del
continente americano. Es de este
territorio y desde esta ciudad que se
lanza el emprendimiento fundacional de
ciudades americanas.

De esa manera, Panama es en si
misma un referente importante, Unico

y excepcional ejemplo de lo que fue la
gran empresa urbanizadora en América.




El modelo urbano impulsado desde
Panama establecié normas que marcaron
una profunda relacion entre espacio y
sociedad, basado en la jerarquia social y
de poder dentro de la ciudad.

En ese sentido, las Ordenanzas de
Indias dadas por Felipe Il, el 13 de julio
de 1573, cuyo original se conserva en el
Archivo General de Indias, en Espana,
indican lo siguiente: “La plaza mayor de
donde se ha de comenzar la poblacion,
siendo en costa de mar, se debe hacer
de desembarcadero del puerto y siendo
en lugar mediterraneo, en medio de

la poblacion. La plaza sea en cuadro
prolongada (es decir rectangular) que por
lo menos tenga de largo una vez y media
de su ancho porque de esta manera es
mejor”.

Alrededor de esa plaza se construiria el
templo mayor de la iglesia, los edificios de
la Coronay el Cabildo. Luego, de manera
conceéntrica, se ubicarian los hospitales,
residencias y monasterios que reflejaban
también un esquema excluyente y
segregado desde la perspectiva social.
Esta propuesta de organizacion espacial
tendia a la relacion directa con el poder
econdmico y social de los colonos. Los
indios, negros y toda la poblacion que no
fuese blanca, terminaban excluidos de la

ciudad, confinados al arrabal, y limitados
a otros aspectos de la sociedad colonial.

Radica también en elementos del
urbanismo americano que persisten de
manera evidente en las ciudades, lo que
da trazabilidad a la herencia fundacional

hispana. La plaza central, excéntrica, el
trazado ortogonal, el sistema defensivo
construido en el sitio de segundo
momento fundacional, son parte de

los valores que le permiten ostentar,

al Sitio Arqueoldgico de Panama Viejo

y al distrito histérico de Panama (este
ultimo se refiere a lo que conocemos
como el Casco Antiguo v sitio de la
segunda fundacioén de la ciudad), cuatro
siglos mas tarde, la condicion de
universalidad y reconocimiento por parte
de Organizacion de las Naciones Unidas
para la Educacion, la Ciencia y la Cultura
(Unesco), bajo la categoria de Patrimonio
de la Humanidad.
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Mapa de Romoli que muestra el nombre de sitios, cuyo origen se encuentra en la lengua de Los Cueva. Se observa

Panama, Chagre, Chiman, entre otros ( 1500-1510).
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GAMBOA, EL PUEBLO CANALERO

Por Miroslava Herrera

Gamboa, ese pueblito verde que parece
un jardin en domingo, esta en la esquina
mas importante del Canal de Panama.
Donde el rio Chagres se encuentra con

el Corte Culebra, justo en la encrucijada
de la historia de la via interoceanica. En
los dias de la colonia era un punto en el
que los boteros del Chagres descargaban
cuando el cauce del rio estaba bajo,
rodeado de selva y agua.

Gamboa continda siendo un lugar
rodeado de selva, pero muchas paginas
se han escrito desde entonces.

El poblado original de Gamboa (Old
Gamboa) estaba donde hoy se encuentra
el Centro Penitenciario El Renacer, que

a su vez fue carcel de la Zona del Canal,
la que inspird al escritor Joaquin Beleno
a novelar la historia de Leon Greaves. El
personaje en la ficcion se llamod Ata, un
mulato enamorado de una joven blanca
estadounidense que por la injusticia racial
de aquellos dias acabd preso en una
carcel.

Entre el gran rio

y el Corte Culebra,
anida un poblado con
mucha historia.

El sistema del gold roll y el silver roll en

la Zona del Canal, heredado desde la
construccion del ferrocarril, separaba a
las personas por su color de piel. Es bajo
este régimen que ocurre el traslado de
Gamboa al sitio que ocupa hoy.

En 1923 El superintendente de la Division
de Dragado, John Claybourn, escribié al
gobernador Jay Morrow argumentando
que las operaciones ubicadas en

Paraiso debian mudarse a Gamboa.

No fue sino hasta 1936 que se logré la
mudanza, construyendo areas separadas
para estadounidenses blancos y para
antillanos.

“Gyambo” lo llaman con afecto los
residentes que mantienen en su recuerdo
un poblado idilico, a pesar de sus
conflictos sociales. Ese mote carifioso se
deriva del dialecto antillano que hablaban
los trabajadores del silver roll de origen
caribefno, que tras la construccion del
Canal permanecieron en Panama, y que
con el tiempo se hicieron panamenos.

“Siempre me consideré panamefo, a
pesar de la doble discriminacion, ser
llamado ‘nigger’ por los americanos
blanco y “chombo” por los panamefos.
Lo unico consistente en ambos lugares
era mi negritud”, narra Ricardo Millet.

Las décadas del 40 y 50 del siglo XX
guardan la memoria de la infancia de
Ricardo Millet y Carlos Alleyne, ambos
ahora residentes en Estados Unidos. Ellos
crecieron en la seccion de plata llamada
Santa Cruz y vuelven cada cierto tiempo
a recorrer su antiguo barrio. “Fuimos muy
afortunados de crecer en una comunidad
muy unida, a pesar de la segregacion”,
cuenta Alleyne.



También hay quien recuerda la
administracion estadounidense con nostalgia
“Ya Gamboa no es ni sombra de lo que fue”,
como dice Lesvia Manuel, vecina.

Actualidad

Luego de la reversion del Canal, Gamboa
continud siendo un pueblo importante
para la operacion de la via acuatica por
la presencia de la Division de Dragado,
ademas, se mantuvo como ese lugar
apartado y natural al que se llega por la
avenida Omar Torrijos.

En Gamboa, como lo sefalan Jorge
Ventocilla y Kurt Dillon en su libro homénimo,
“se vive a la orilla de un lago y de un rio”.
La mayoria de los visitantes llega buscando
el cobijo de la naturaleza, ya sea que quiera
contemplar el Chagres desde el balcon del
Hotel Gamboa Rainforest, visitar la reserva
de Rainforest Discovery o caminar los
cuatro senderos del Parque Soberania que
administra el Ministerio de Ambiente. Esos
son: el sendero del Charco, el Camino del
Oleoducto, el Camino de Plantacion 'y el
sendero Espiritu del Bosque.

El poblado es la base de la Policia Ecoldgica
que vela por la conservacion del ambiente.
También en el area se encuentra el Parque
Municipal Summit, que recientemente
inaugurd una clinica veterinaria y ejecuta un
plan para modernizar sus instalaciones.
Una caminata por el barrio deja entrever

el pasado y su naturaleza desbordante;

la arquitectura de las casas, la piscina
abandonada, las palmeras que sefalan el
camino hacia la antigua casa del jefe zonian
de dragado.

Aparecen Aeques, pajaros de todo tipoy
hasta reportes de un manigordo apodado
“mister Gamboa” que se pasea en las
noches por el pueblo, segun informaciones
de Yaguara Panama.

Sin embargo, en medio de ese panorama,
los vecinos se organizan para solicitar a

las autoridades la restauracion de la iglesia
catolica y el retorno del area al corregimiento
de Ancon, distrito de Panama, donde estuvo
hasta el afo 2008. Hoy pertenece al distrito
de Colon.

Dorita Jaén, ingeniera civil.

Punto de ciencia

A partir de 1980, el Instituto Smithsonian
de Investigaciones Tropicales empez6 a
establecer en la zona sus proyectos de
investigacion. Actualmente reciben unos 500
cientificos visitantes al aho. La mayoria de
las investigaciones estan relacionadas a los
bosques, gracias a la posicion estratégica
cercana al Parque Nacional Soberania.

En 2016 fue inaugurado un nuevo edificio
(en proceso de certificarse LEED) que
agrupd los diferentes laboratorios que
tenian en el area: comportamiento animal,
microbiologia, ecologia y carbono, entre
otros. Afuera cuenta con mariposarios,
camaras de crecimiento para fisiologia de
plantas, alojamientos para cientificos y un
muelle.

Estacion terrestre del STRI en Gamboa.

Un puente nuevo

El nuevo puente de Gamboa es un proyecto
de inversion del Canal de Panama que inicio
ejecucion en el ano 2016. Es una estructura
de concreto de dos vias con un paso
peatonal y sus accesos viales.

Dorita Jaén, ingeniera interdisciplinaria de la
Division de Dragado, explica que entre los
impactos del nuevo puente esté la limitante
de peso debido a que el puente actual

solo soporta 10 toneladas, en tanto que el
nuevo puente tiene una capacidad igual a

la del puente Centenario. “Ya no vamos a
tener limitantes para pasar equipo pesado

y piezas de las dragas que teniamos que
programar para dejarlo en Pedro Miguel o
en la estacion de Cucaracha y moverlos por
medio de gruas flotantes”, senald.

Otro cambio sera el acceso de los camiones
de basura de mayor tamano, de los
camiones que se llevan los materiales de
disposicion y de camiones de concreto.

“La ubicacion de Dragado en Gamboa

es estratégica, porgue esta mas o menos

a mitad del Canal, entonces desde alli
pueden alcanzar lo que esta del lado del
Corte Culebra como lo que esta del lado
Gatun”, explica Alexander Neblett, ingeniero
multidisciplinario de la unidad de ingenieria
de planta.

Con el nuevo puente, simbolo de
acceso, Gamboa ha empezado

a escribir nuevos capitulos en su
entretenida historia.
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Canal cumple dinamica agenda informativa
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Con el proposito de informar a diversos
grupos de la sociedad civil sobre

la actualidad y los planes de la via
interoceanica, el Canal de Panama
cumplio este mes, una dinamica
agenda de comunicacion que incluyo al
interior del pais.
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El administrador del Canal, Jorge

L. Quijano, se reunié con jovenes
lideres, miembros de organizaciones
y asociaciones civiles, medios de
comunicacion, para hablar sobre las
perspectivas de la ruta'y en qué se
trabaja actualmente para mantener la

Residentes de la Cuenca
reciben titulos de propiedad

Como parte del Programa de Catastro

y Titulacion de Tierras que ejecuta la
Autoridad Nacional de Administracion
de Tierras (ANATI) con el apoyo del
Canal de Panama en su cuenca
hidrografica, un total de 404 beneficiaros
recibio sus titulos de propiedad en los
corregimientos de Amador e lturralde,
en el distrito de La Chorrera.

Gracias a este programa, mas de
7,000 residentes en la cuenca del
Canal cuentan con seguridad juridica
sobre sus tierras, propiciando paz
social y desarrollo socioeconémico.

Al contar con titulos de propiedad,
los moradores pueden acceder a

créditos bancarios o participar de
programas como el de Incentivos
Econdmicos Ambientales que ejecuta
el Canal de Panama en la cuenca,
para mejorar la productividad de

sus tierras, conservar el agua y los
demas recursos naturales, mediante
la ejecucion de actividades amigables
con el ambiente.

El catastro y titulacion de tierras se
gjecuta actualmente en los distritos de

Capira, La Chorrera, Colén y Cristébal.

Los fondos son administrados por
el Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo.

I-"A.'\K.\IL'HA 5

P.\.?\'H.'-ll: HAN

PA ‘\'lﬁl(:ll,\\

mh!m.ll.a.'nl FA \E.'lfll:'ll.\ ] PA \{ucn AN
4 4
"HAM P.-'.Nl.\l{‘]l&hi P:\HK&I('H-\_‘-

J PAP!’IIL’H\“ AMUHAN

via competitiva y eficiente, luego de la
inauguracion de la ampliacion hace dos
anos.

Como parte de las actividades, se
realizo el foro: “Llevemos nuestro Canal
al futuro”, en las ciudades de David,
Chitré y Panama.

“Estos encuentros forman parte del
compromiso del Canal de Panama
de mantener informada a la poblacion
sobre nuestro principal recurso
econdmico, todo en el marco de
la transparencia y la rendicion de
cuentas”, expresé Quijano.

Hasta septiembre de este afo, el Canal
ampliado registré un total de 4,318
transitos de buques neopanamax.

El 51.8% (2,236) corresponde
portacontenedores; el 27% (1,164) al
segmento de gas licuado de petrdleo

y el 10.2% (442) a los de gas natural
licuado.

Solucion del CruciCanal
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(TENIMIENTO Y GESTION DE ACTIVOS

MANTENIMIENTO: EL SECRETO DE LA RENTABILIDAD Y CONFIABILIDAD

m EXPOSITORES

» Gestion de activos/Gerencia de mantenimiento 34 renombrados profesionales internacionales (EU, UE, LATAM) que expondran temas
* Sistemas especializados en diversos campos del mantenimiento y la ingenieria, cuyas tendencias profundizaran
* Mantenimiento de plantas industriales sobre aspectos novedosos en la formacion de una cultura del mantenimiento.

* Tecnologia

PANAMA
COSTA RICA

ACTIVIDADES

* Cinco conferencias magistrales N "
« Panel de discusion al cierre del congreso '{“ ,“
* Demostracidn de tecnologias y productos en GLORIBEL CESPEDES

el area de exhibicion comercial T e
= Gira técnica: Esclusas de Cocoli Eetructural del Puente del Alintico
* Eventos sociales

JUAN CARLOS HIDALGD
Impacto de la Tecnologia en
el Mantenimiento

ESPANA

¥

FERNANDO GARCIA

LUIS ALMENDOLA
Gestion de Infraestructura &
Ciclo de Vida de los Activos

Tecnologia, Gestion y Vida (il
en Obras Civiles

Para participar en el Congreso de Mantenimiento solo debes
ingresar a nuestra pagina web congreso.micanaldepanama.com
o llamando a los teléfonos: +507 272 - 2900/2929

CANAL DE PANAMA
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