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NUEVOS HITOS, OTROS RETOS

El Canal de Panama es tan dinamico como el mundo maritimo lo reclama.
Se preparo para enfrentar los retos de la demanda y los acontecimientos
han ido probando que las decisiones no se tomaron a la ligera.

Sonmas de 6,000 transitos la mejor prueba de que el mercado internacional
confia en la administracion panamena del Canal. Enhorabuena por esa
confianza, porque mantiene vivo el orgullo de una nacion.

Es asi como las noticias de los hitos y retos cumplidos son cada vez mas
frecuentes. Uno de estos fue el reciente transito del buque Al Safliya de
Qatargas, el mas grande de gas natural licuado (GNL) y el primero de tipo
Q-Flex que atraviesa las esclusas neopanamax. Una marca importante
también desde el punto de vista ambiental por el ahorro de emisiones de
CO2.

Le siguio el barco Tritdn, el portacontenedores neopanamax mas grande
y de mayor capacidad que ha cruzado el Canal ampliado desde su
inauguracion, en junio de 2016.

Precisamente la via interoceanica trabaja en mejorar sus estrategias
de proteccion ambiental para garantizar que la posicion geografica
privilegiada esté acorde con las exigencias de una ruta verde, por ende,
de la “economia verde”, como se explica en esta edicion de El Faro.

Se trata de atender las exigencias de hoy, al mismo tiempo, reconocer
que la historia de esta empresa centenaria es tan valiosa como su propio
futuro. De alli que sus estructuras e instalaciones, las mas antiguas, y sus
colaboradores, den testimonio de que el Canal de Panama se ha adaptado
a cada cambio, porque ha entendido la importancia de reinventarse.

Y en cuanto a futuro, no hay duda: el agua se anota en primer lugar. Las
estaciones hidrometeorolégicas cumplen una funcién determinante a la
hora de preservar el recurso. En esta edicion de mayo, donde también
se reconoce el papel de los afrodescendientes en el surgimiento de la via
acuatica, les explicamos los detalles.



LOS BENEFICIOS DE

AMBIENTE

LA ECONOMIA VERDE

Por Alexis X. Rodriguez y Emilio Messina

En estos tiempos ha sido posible probar que integrar

los conceptos de innovacion tecnoldgica y lo relativo al
cambio climatico puede generar un crecimiento sostenible
en las economias mundiales y en las organizaciones.

Siendo asi, es importante resaltar los grandes avances en
la economia ecoldgica o ambiental, y 1o que se ha logrado
en lo relativo a los efectos del cambio climatico.

En ese sentido, la conservacion ambiental, la provision
y una gestion adecuada de recursos genera un aporte
de valor a los modelos de negocios tradicionales,
transformandolos de manera transversal.

Al investigar sobre el aporte de la naturaleza en el
crecimiento de los negocios y el valor econémico de la
conservacion, los resultados han establecido la necesidad
integral de revisar la implementacion de conceptos como
cuentas ambientales, valor de la conservacion y pasivos
ambientales.

En el ano 2018, los economistas Paul M. Romer y Willian
D. Nordhaus recibieron el Premio Nobel de Economia. El
Nobel fue otorgado por construir modelos que explican
las interacciones de la economia de mercado con la
naturaleza y con el conocimiento.

El jurado colegiado evalud sus contribuciones
metodoldgicas estableciendo que generan “percepciones
basicas de causas y consecuencias de la innovacion
tecnoldgica y el cambio climatico”, y suponen un avance
en la respuesta a como lograr crecimiento sostenido y
sostenible en una economia de mercado.

Valores de conservacion

Economia y ecologia tienen una estrecha relacion: ambos
vocablos provienen del latin. En el caso de economia,
significa administracion de la casa, mientras que ecologia
significa conocimiento de la casa. En este sentido, hay que
vincular la inversion en conservacion, con el valor de agua
COmoO mercancia.




De acuerdo con la economia clasica, los recursos naturales tienen un valor de
uso y un valor de cambio. El valor de uso se define por la utilidad o capacidad
gque posea una cosa, mercancia o sustancia para satisfacer una necesidad
humana y/o de la sociedad.

Se dice del valor de uso de cualquier cosa, que su naturaleza reside en las
propiedades fisicas, quimicas y otras propiedades naturales que la cosa posea,
y también por las que haya adquirido a consecuencia de la actividad humana
dirigida a un fin.

El valor de cambio de una cosa, mercancia o sustancia, depende segun la

teoria econdmica de su escasez y de la cantidad de trabajo que se precise
para obtenerla (todo el valor de lo que cuesta producirla).

VALOR DE CONSERVACION

Valor del recurso para el negocio Valor de conservacion o

Cuanto cuesta producirla/Costos Valor econémico observable a través
de capital, mantenimiento-operacion de la inversion en programas en término
y administracion. de costos de proteccion, conservacion

y gestion hidrica.

Infraestructura (3) Biodiversidad

Recursos humanos ($) Bosques

Procesamiento (3) Agua

Uso ($) Gente

Valor de conservacion ($) Educacion
Otros

Son valores de uso tanto los productos del
trabajo como muchos otros elementos dados
por la naturaleza (aire, agua, frutos silvestres,
otros.). Por ejemplo, producir el agua potable
en calidad es una parte del proceso; la cantidad
de agua la aporta la naturaleza, por lo tanto, la
transformacion de este elemento natural llamado
agua, en agua potable se realiza a través del
trabajo, y forma parte de un mismo proceso. En
este procedimiento, la calidad y disponibilidad
no solo dependen de su transformacion, sino
también de la conservacion del elemento natural,
lo cual conlleva una inversion.

Valores de conservacion son, por ejemplo, que
la conservacion de los bosques disminuye las escorrentias y la sedimentacion.
Como consecuencia, hay disminucion en el costo de potabilizacion
(valor econdmico de conservacion). Asignar un valor econémico a p A
los elementos de conservacion nos permite de manera adecuada gy
cuantificar las intervenciones en ambiente como una inversion. '
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ESTRATEGIA AMBIENTAL DEL CANAL DE PANAMA LOS NUMEROS DE LA CUENCA

a. El Canal de Panama ha iniciado la
segunda fase del Programa de Incentivos
Econdmicos Ambientales (PIEA),
VALORES, LEYES, REGLAMENTOS Y DIRECTRICES promoviendo la reforestacion en la Cuenca
* Hidrografica del Canal de Panama (CHCP).
Rectoria y regulacion En los préximos cinco afos se sembrara
de la Estrategia y alrededor de 4,000 hectareas en diferentes

POLITICA Y COMPROMISO AMBIENTAL s |
reduccion de amisionas modalidades, permitiendo una captura de

OPERACION BAJA EN CARBOND E I Metas operacionales de 1.2 millon de toneladas de CO2.

la Estrategia — Mangjo
INCENTIVOS A LA INDUSTRIA MARITIMA e Riesgos asociados _ )
b. La primera fase del PIEA de 10 aihos

Metas de conservacion permitio la siembra de mas de 9,000
de la Estrategia

INICIATIVAS VERDES PARA EL MANEJO
INTEGRADO DE LA CUENCA

INVERSIONES EN PLANES - PROGRAMAS —
£y -
; . Se calcula que en la CHCP se captura
METAS E INDICADORES —} Monitoreo .,
_ mas de 140 millones de toneladas de CO2,

incluyendo modalidades como el PIEA.

hectareas, con lo que conjuntamente con

y la segunda fase proyecta capturar 3.5
Implementacion .
de la Estrategia millones de toneladas de CO2.

Fuenile: EA- 2018

Los proyectos de conservacion

La Ley Organica, de 11 de junio de 1997, establece las
normas para su organizacion y funcionamiento. Debido
a su importancia y naturaleza, la Autoridad del Canal de
Panama (ACP) goza de autonomia financiera, patrimonio
propio y derecho de administrarlo.

El Canal de Panama constituye un patrimonio inalienable
de la nacion panamena, y su régimen juridico tiene el
objetivo fundamental de preservar las condiciones que
hacen de esta una empresa al servicio ininterrumpido de
la comunidad maritima, del comercio internacional y de
Panama.

Con base en lo expuesto, el Canal de Panama reconoce
la necesidad de administrar la via interoceanica con
criterios que tomen en consideracion las expectativas
de todos los usuarios, las comunidades y los distintos
actores involucrados.

Por tanto, define su misién con sujecion a conceptos
de desarrollo sostenible y de gestion integrada de los
recursos hidricos. A su vez, la estrategia y los ejes que
le son constitutivos obedecen de manera coherente a
los acuerdos, leyes y demas compromisos del Canal,
basados en la adecuada conduccion y rectoria de un
gobierno corporativo.
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SOBRE MASCARAS DE GAS e
““HISTIORTA-Y-EL=GANAL

Por Ariyuri Him

La historia nos cuenta que
para los Estados Unidos de
América el Canal de Panama
era una instalacion estratégica
para propositos militares.

Por ello, durante los
encuentros bélicos en los
que participd esa potencia,
— e el Canal estuvo en riesgo, al
Edgardo A. Camargo y Pedro Pitti. igual que otras instalaciones
en el norte del continente.

Por eso, en las instalaciones del Canal y lo que en aquel
entonces se denominaba Zona del Canal, los ciudadanos
recibian instrucciones sobre seguridad y acciones que debian
tomar en caso de ataques bélicos.

En la hidroeléctrica de Gatun, hace apenas

unos meses, fueron encontradas unas latas que
contenian mascaras de gas. Segun Pedro Pitti,
supervisor de operaciones, estaban en uno de
los depdsitos de la instalacion. Una de las latas
estaba abierta, y la mascara que contenia estaba
afuera, visiblemente deteriorada.

“Alguien encontro estas latas, no sabemos
cuando, y abrié una para ver que contenia.

En un costado tienen impresa la fecha 1940.
Realmente es algo que cuenta parte de nuestra
historia”, dijo Pitti.

Pitti se puso en contacto con |dalia de Espinosa,
especialista en Archivos, quién inicié el proceso
para que estos implementos sean conservados
como memoria histérica del Canal, por ende,
del pais.



“Es importante que registremos las piezas e iniciemos el
proceso, ya que tienen un valor histérico. Luego de registrar

las condiciones en las que se encontraron las piezas, seran
trasladadas a una institucion que cuente con los requerimientos
para su conservacion”, explicd Espinosa.

Por su parte, Edgardo A. Camargo, supervisor de la unidad,
coment6 que hay muchos otros articulos que cuentan la historia
del Canal y de la gente que trabajé aca, por lo que se trata de
informacion que vale la pena compartir.

Recuento

La presencia de bases estadounidense en la zona canalera trajo
consigo maniobras militares en suelo panameno. Algunas de
las municiones y otros enseres fueron encontrados durante la
gjecucion del Programa de Ampliacion del Canal, cuando se
limpié zonas al oeste de la via.

Segun Roger Jaén, especialista en Seguridad Ocupacional

e inspector de explosivos, con la ampliacion se hizo un mapa
detallado de lo que se encontro en las areas. Ademas, por

ser el Canal una instalacion de los Estados Unidos, han sido
encontrados otros artefactos militares en depdsitos o bodegas.

Es probable que las mascaras formen parte de los implementos
de seguridad que se distribuyo a civiles durante la segunda

guerra mundial para asegurar que, si habia un ataque con
agentes quimicos, tuvieran la proteccion minima en esos
tiempos.

En su labor como especialista de seguridad y dados los
conocimientos que posee sobre explosivos, Jaén comenta
que en el Canal se siguen normas de seguridad que permiten
salvaguardar la vida de los seres humanos y las instalaciones.

Voladuras

En el Canal de Panama se realizan voladuras
para mantener el cauce navegable. También
se ha hecho estos trabajos durante el programa
de ensanche del Corte Culebra y recientemente
durante la ampliacion. En estas voladuras se
utiliza un explosivo a base de nitrato de amonio.

Alvaro Diaz, supervisor de la Unidad de
Perforacion y Voladura Terrestre, comenta que
durante la Segunda Guerra Mundial, se usaba
nitroglicerina como detonador, y que estos
agentes generaban gases toxicos, de alli la
importancia de las mascaras en caso

de ataques aéreos.

Como todo evoluciona, ahora los explosivos
que se usa en los trabajos canaleros son a
base de nitrato de amonio y emulsificados que
no producen gases toxicos. Este explosivo
produce un balance positivo de oxigeno. Es
decir, el explosivo genera mas oxigeno que
otros gases. Se produce monoéxido de carbono,
pero en una proporcion que no resulta daiiino
para el ser humano.

“Con estos explosivos, que estan disefiados
para producir mas oxigeno que gases
toxicos, no requerimos vestidos o mascaras
especiales”, subraya Diaz.

Julio Lizarraga, explosivista, afirma que se
sigue los procedimientos contenidos en el
reglamento de seguridad para hacer voladuras,
los cuales indican que una vez ejecutada, hay
que esperar 30 minutos para verificar que

todo esta en orden. Para ello, el equipo se
apoya en un aparato verificador que detecta
gases toxicos y que le alerta de posible
contaminacion antes de que los niveles

sean daninos para el ser humano.
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58 ESTACIONES, UN
* REGISTRO PRECISO DE

§ LOS LAGOS DE LA CUENCA

Colaboracion de Kerem Pérez

Ubicadas estratégicamente a lo largo de los 3,338

kilbmetros cuadrados de la cuenca hidrografica, las
estaciones hidrometeorologicas funcionan como el

corazon del Canal.

Sirven como canales de supervision de la cantidad del
agua, bombeando informacion cada 15 minutos, lo que
permite a los expertos planificar el aprovechamiento del
recurso hidrico con datos confiables para la toma de
decisiones en las operaciones del Canal.

La labor es crucial, por eso los registros iniciaron en 1881,
lo que ha permitido realizar los estudios de los aportes

de las lluvias en la cuenca. Sin ellos, el Canal no podria
monitorizar los referentes histéricos de los embalses que
proveen agua potable a las potabilizadoras de Panama,
Colodn, Arraijan y La Chorrera, y que sirven a cerca de dos
millones de panamenos. Agua que, ademas, es utilizada
para las operaciones de la via.

“Los registros son comparados, se monitoriza los
embalses para conocer si estan por encima o no del
promedio historico, y asi tomar decisiones sobre el uso
del recurso hidrico”, explica Erick Cordoba, supervisor
de Hidrologia Operativa.




Por ejemplo, de octubre de 2013 a marzo de 2019 hay 66
meses; de este periodo, 53 meses han estado por debajo del
nivel de los embalses Gatun y Alhajuela.

Cada gota de agua es valiosa y el panorama actual no €s el
mejor. Los registros indican que el consumo que se habia
proyectado para el ano 2025 fue alcanzado y rebasado en
2012, es decir, 13 afos antes.

Esta situacion se agrava por patrones de consumo excesivo

y desperdicio que elevan la demanda de agua a 400 litros/
persona/dia. Con esta cifra, Panama supera en mas del doble
el promedio de consumo de agua de todos los paises de
Latinoamérica.

Importancia

El Canal de Panama tiene la responsabilidad de proteger,
conservar y mantener el recurso hidrico, asimismo, de
monitorizar la calidad y cantidad del agua.

Para ello, existen las estaciones hidrometeoroldgicas que,
ademas, se utilizan para estudios, analisis de datos y toma de
decisiones para la construccion de nuevos proyectos, dragado
de los cauces y planificacion del mantenimiento, como detalla
Cordoba. Asi como también verifica los deslizamientos en el
Corte Culebra y la estabilidad de los taludes.

Dependiendo de la informacién arrojada, el Canal puede
restringir la produccién de energia, utilizar el sistema de
esclusaje por gravedad en las esclusas centenarias o hasta
delimitar el calado de los buques.

Son 58 estaciones que trabajan 24/7, brindando informacion
sobre la precipitacion, mareas, niveles de los embalses y
telemetria, entre otros aspectos, como menciona Nelson
Guerra, hidrélogo de la seccion de Recursos Hidricos.

Desde los franceses

La primera estacion fue construida por los franceses en 1881
y esta ubicada en Gamboa. En principio fue utilizada para
medir las descargas de agua del rio Chagres y al construirse
el embalse paso a calcular sus niveles y otros indicadores.
Luego se construyo la de Alhajuela, en 1899.

Las estaciones disponen de pozos que filtran las ondas de

expansion del agua, bollas de flotacion, radares y otros equipos.

Trabajan de forma automatica e independiente. La mas lejana
esta en rio Chagres y su acceso es por helicoptero, mientras
que a otros es posible llegar en piragua. Recientemente, en
agosto de 2010, durante la construccion del Canal ampliado,
se ubico una en Cocoli que mide la precipitacion.

Por sus ubicaciones, la informacion es recibida por satélite,
ondas de radio o redes de cable, permitiendo su estudio,
andlisis, investigacion y ayuda para proyectar como estaran
los niveles de los embalses de la cuenca en el futuro.

Luis Martéz, técnico hidrélogo.
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INFORME

AVANZA PUENTE SOBRE

VERTEDERO DE GATUN

Los trabajos de construccion del nuevo puente sobre el
canal de descarga del vertedero de Gatun, provincia de
Coldn, a cargo del consorcio COPISA - Puente, registran
un avance de 90 %. Hace poco se llevd a cabo el vertido
de concreto de la dovela del cierre central del puente.

El proyecto fue licitado el 11 de agosto de 2017,y
adjudicado el 5 de septiembre de 2017. Es el Componente
B del proyecto del Puente Atlantico.

Las obras civiles dieron inicio en octubre de 2017, mientras
que los trabajos estructurales del puente comenzaron

en febrero de 2018, con turnos de no menos de 70
trabajadores, y un maximo de 170. Al inicio, en las obras
civiles, se trabajoé en dos turnos nocturnos.

Alvaro Mufioz, gente del consorcio, dijo a El Faro que
los trabajos han marchado sin mayores contratiempos, lo
“normal” en una obra de este tipo, ubicada sobre el canal
de descarga del vertedero de Gatun, una region donde
llueve de forma constante.

El puente, disefado por

el ingeniero estructural del
Canal de Panama, Maximo
Molina, tiene una longitud
total de 267.5 metros, por
10.16 metros de ancho,
comprendido entre los dos
carriles vehiculares de 4.10
metros y un carril peatonal de
1.30 metros.

El disefo, subraya Molina, se
hizo en cumplimiento de las
especificaciones y requerimientos del Ministerio de Obras
Publicas (MOP), para este tipo de estructuras viales.

Adicional a la estructura del puente, y conforme los
términos del contrato, el consorcio construye los dos
accesos (este y oeste), con una longitud total de 625
metros, y rehabilita 4.6 kildmetros de la carretera Gatun,
y la nueva interseccion oeste del Puente Atlantico.
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En el marco de Ia celebracion de los quinientos aiios de Fundacion de la Ciudad de Panama,

SUMA Financiera, Fundacion Vidarte y el Museo del Canal Interoceanico de Panama
tienen el placer de invitarle a la Exposicion de Arte Contemporaneo

DIAI.OGUSENTHE SENTIDOS

Un viaje de |a abstraccion perceptual entre America y europa

EE gl | J0eMa0aBiedul

MUSE® Museo del Ganal Interoceanico
EE CANAL e Panama - casco Antiguo -
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/ Rafael Guillén
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Subcuenca
Rio Chagres

Las estaciones
hidrometeorologicas
se convierten en el
“corazéon” operativo de
la via acuatica porque
cumplen una funcion
determinante al
momento de tomar
decisiones
relacionadas con el
recurso hidrico.

Cada estacion a lo
largo de la Cuenca
Hidrografica del Canal
de Panama aporta
informacion vital que
los especialistas
utilizan para disenar
estrategias diversas.

JAS

determinacion de caudales por medio
into de los niveles de agua de un rio
y grafica.

AS PRINCIPAL (TIPO A)

EL “CORAZON” OPERATIVO

DE LA CUENCA DEL CANAL DE PANAMA

Mo hay discusion: el agua es el tema del presente y
del futuro de las naciones. En Panama, las
estrategias interinstitucionales se orientan a
promover el ahorro del recurso hidrico y a ejecutar
acciones para garantizar el liquido para las
presentes y futuras generaciones.

Listado de Estaciones Hidrometeorologicas

Agua Buena
Agua Clara
Agua Salud
Mhajuela
Amador

Arca Sonia
Balboa Heights
Barbacoa
Barro Colorado
Buenos Aires
Candelaria
Cano

Cano Quebrado Abajo
Cerro Cama
Chagrecito
Chamon

Chico

Chico Cabecera
Ciento

Cocoll 326
Corozal Oeste
Diablo Heights
Dos Bocas

El Chorro
Emipire Hill
Escandalosa
Esperanza
i,

Frijodito
Gamboa

istra luvia (cantidad, duracion e infensidad),
alre, humedad relativa, presion atmosférica,
d y direccidn), radlacin solar, evaporacidn

2| SUElD.

CAS
1e 56lo se realizan observaciones
precipitaciones pluviales.

ABUL
ACL

ASA
ALA

AMA
ARC
BHT
BB
BCI

BUA
COL
CNO
CaA
COA
CTO
CHM
CHI

CNT
CCL
CZL
OHT
DEBK
CHR
EMH
ESC
EZA
FAR,
FTO
GAM

Pozo amortiguador
Mide el nivel en el embalse
Gatn y su propdsito es
atenuar las perturbaciones
en la superficie del agua,

gen
e

Fluviografica

Fluviografica

Principal (Tipo A}
Pluviografica / Fluviografica
Pluviografica / Mareografica Memp. Mar
Fluviografica

Fluviografica

Fluviografica

Fluviografica

Fluviografica

Pluviografica / Fluviografica
Fluviografica

Fluviografica

Fluviografica

Pluviografica

Pluviografica

Pluviografica / Fluviografica
Pluviografica

Pluviografica / Fluviografica
Pluviografica

Principal (Tipo A
Pluviografica / Mareogréfica
Principal (Tipo A
Pluviografica / Fluviografica
Pluviografica

Pluviografica

Pluviografica

Principal (Tipo A
Pluviografica

Principal (Tipo A} f Limnigrafica

ESTACION GAMBOA
limnigrafica y meteoroldgica tipo A,

eradas principalmente
embarcaciones

Los especialistas del Canal se apoyan en sistemas
propios de imagenes de satélites, radar meteoro-
lbgico, radiosondas, base de datos histéricos con
registros que datan del siglo XX, modelos de
prediccion de lluvia, caudales y elevaciones de rios
v embalses, entre otros, para decidir las acciones
con respecto al manejo del agua.

Gasparillal

Gatin

Gatin West

Gold Hill

Guacha
Guarumal
Humedad

|sla Bruja Chiquita
Jagua

Las Cascadas
Las Raices
Liman Bay

Los Canones
Madden
Miraflores

Monte Lirio
Mueva Boringuen
Pedro Miguel
Peluca

Punta Bohio
Punta Frijoles
Rin Fiedras
Salamanca

San Miguel
Santa Clara
Santa Rosa

Sitio Victor Valdés
Tranuilla

Valle Central Galin
Vistamares
Zanguenga

GAT
GTW
GOL
GUA
INE
HUM
BC
JAG

RAl
LMB
CAN
MAD
MR
MLR
MNED
FMG
PEL
FBO
FFR
RPD

SMG
SCL

SRO
SV

TRA
VCG
VM

Caseta donde se resguardan los
reqistradores de dat

Principal (Tipo A)
Pluviogréfica / Limnigrafica

Principal (Tipo A) / Limnigrafica

Pluviografica

Pluviogréfica / Limnigrafica

Fluviografica

Principal (Tipo A)

Pluviogréfica v sensor de viento

Principal (Tipo A)

Pluviografica

Pluviogréfica / Limnigrafica

Principal (Tipo A) / Mareografica / Temp. del Mar
Pluviogréfica / Fluviografica
Limnigrafica

Pluviografica / Limnigrafica
Pluviografica

Pluviografica

Principal (Tipo B}

Pluviografica / Fluviogréfica
Pluviografica y sensor de viento
Pluviografica y sensor de viento
Pluviografica

Pluviografica

Pluviografica

Pluviografica

Pluviografica / Fluviogréfica
Pluviografica
Principal (Tipo A)
Pluviografica
Pluviografica
Pluviografica
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LAY

FANVAVANAY. NAVAY

Sensor de cubeta
basculante para medir
la precipitacion.

roddgicos

¥ los radios de comunicacion.

Torre de comunicacion con antena para la transmision de los datos
a través de ondas de radio VHF y también sirve de soporte para los sensores
meteoroldgicos que miden presion baromeétrica, humedad relativa, temperatura,

radiacion solar, punto de rocio, magnitud y direccion del viento.




Panama crece y también nuestro consumo de agua.
Para garantizar la cantidad y calidad del agua potable
que consumimos, es necesario crear nuevas fuentes
que abastezcan nuestras plantas potabilizadoras.
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CRuUcICANAL

Por Luvas

Horizontales
1. Buque que completd el transito 6 mil por el Canal ampliado.

2. Titulo de libro sobre pueblos que habitaron la zona
del Canal de Panama.

3. Ave cantora que abunda en los bosques del Canal.
4. Metal precioso.
5. Articulo indeterminado masculino (sing).
6. Patricia ...., presidenta de la Camara Maritima de Panama.
7. ... Lasso, autora del libro sobre antiguos pobladores del area canalera.
8. Depuradores de gases de exhaustacion en los buques.
9. Punto cardinal.
10. William ... pintd los murales de la rotonda del Edificio
de la Administracion.
Verticales

1. Siglas de combustible fosil transportado a través del Canal de Panama.

2. Adjetivo del natural de Japdn.

3. Organismo americano donde fueron firmados los Tratados
Torrijos-Carter, en 1977.

4. Nombre con que también se le conoce a la via acuatica panamena.
Seis, en nUmeros romanos.

6. Cool ...., buque de carga refrigerada que transité en abril
las esclusas neopanamax.

7. Los Angeles.
Entidad oficial que administra los bienes revertidos.
El oficio de mayor contratacion en el Canal.

10. ... W. Lord, arquitecto neoyorquino que disefo el Edificio
de la Administracion.

o

© ©

(Vea resultado en la pagina 26)

Transito del buque portacontenedores
Triton, el neopanamax mas grande
y de mayor capacidad que cruza el
Canal ampliado desde su apertura
en junio de 2016.
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HISTORIA
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EL 66 A, LA
INTERESANTE
HISTORIA TRAS
SUS PAREDES

Por Orlando Acosta Patino

El devenir de la historia tecnoldgica del Canal de Panama tiene
ribetes universales que estan relacionados con grandes eventos
e invenciones, todos estos vinculados a extraordinarias mentes
creativas.

La celebracion del Congrés International d’Etudes du Canal
Interocéanique (Congreso Internacional para Estudios de un Canal
Interoceanico) que tuvo lugar en Paris, en el afio 1976, evalud
opciones de disefo para un canal interoceanico en el continente
americano. La discusion en el Congreso decantd en 14 propuestas
técnicas de canales a nivel, favoreciendo dos disefios: uno por
Nicaragua y el otro por Panama.

Fueron conocidas las intensas y extensas discusiones sobre la
posible construccion de un canal interoceanico en dicho Congreso.
El éxito de De Lesseps, por haber construido un canal por Egipto,
peso para determinar la decision sobre el disefo y construccion.

Las obras y excavaciones para el Canal de Panama inician en el
ano 1877. La historia de construccion, fracaso y conclusion ya
es conocida. Todos estos episodios discurren entre importantes
innovaciones tecnolégicas como la maquina a vapor, dragas,
equipos, maquinarias y el ferrocarril mismo, invencion que fue
decisiva para concluir las obras de excavacion del Canal de
Panama.



El poder de la energia eléctrica

A finales del siglo XIX se celebra en la ciudad de
Chicago la Exposicion Colombina de Chicago; es
el ano 1893, tiempos importantes para el Canal
de Panama, que se encontraba en un impasse
por el fracaso de la acometida francesa.

El escenario se preparaba para retomar las
obras y la irrupcién de la energia eléctrica era
determinante. El Canal de Panama operaria con
energia eléctrica.

La Exposicion de Chicago fue la primera
totalmente alimentada por la modalidad de
energia eléctrica. Alli estuvieron figuras como
Nikola Tesla, Tomas Alba Edison y George
Westinghouse, quienes estrenaron y validaron
importantes invenciones que tienen impacto
trascendente para el nuevo siglo que se
asomaba. Fueron también los tiempos de la
primera central hidroeléctrica del Niagara.

El siglo XIX termind con importantes innovaciones tecnoldgicas

como la energia alterna para generar prosperidad y riqueza. Esta

modalidad abrié nuevas posibilidades para el Canal de Panama,

cuyo diseno considera el uso de esa energia como fuente de

potencia para la operacion de las esclusas. No escaparon
del alcance de esta innovacion tecnoldgica las ciudades de
Panama y Coldn, que para esas fechas ya iluminaban sus
calles con energia eléctrica.

El Canal de Panama inicié operaciones en 1914 y naci6
con este, todo el soporte técnico para suplir la demanda
de reparacion y mantenimiento de los nuevos motores
eléctricos.

El uso de energia eléctrica y todo el sistema
para la operacion del Canal va siendo

construido e interconectandose para
ofrecer confiabilidad a la operacion.

No es hasta el afo 1931, cuando

se construyo el edificio 66 A, hoy a

un costado de la avenida Ascanio
Arosemena, el Taller Eléctrico del Canal
de Panama.

Se trata de una construccion industrial
de concreto armado que permite la
operacion de gruas de alta capacidad
para la mover y reparar motores de
diferentes tamanos.

Rodolfo Segundo, técnico en Ingenieria
del Canal, contd que el edificio 66 A era
parte de un complejo industrial donde
se le daba mantenimiento y reparacion
a las bobinas de los motores eléctricos,
buques y otros elementos de tecnologia
para la via interoceanica.

Esta estructura funcionaba con un par
correspondiente a un taller mecanico en el area del puerto de
Balboa. Ambos talleres, el eléctrico y el mecanico se comunicaban
mediante rieles de tren y brindaban un servicio integral para las
operaciones de aquella época. El astillero, el taller mecanico, el
eléctrico y la escuela de aprendices eran parte de un solo complejo
que brindaba servicios al Canal.

“Los servicios estaban orientados a los barcos en transito por el
Canal, por ello, el complejo se conformaba de talleres mecéanicos
y eléctricos que se han mantenido a la vanguardia, motivados por
ofrecer un servicio de calidad”.

Con relacion a los temas de seguridad, Rodolfo es enfatico, “los
niveles de accidentes son minimos. No hay fatalidades registradas
en esta operacion del Canal de Panama. Nosotros hacemos énfasis
en las reglas del Canal como elemento clave de la operacion del
taller”.
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Por su parte, Carlos Landau, capataz del taller, asegurd que
uno de los elementos que mas atienden son los motores de
las locomotoras del Canal centenario. El taller ofrece servicios
especializados € innovadores.

Menciond que se ha incorporado a las operaciones, “el
tratamiento y manejo de nuevas tecnologias como los
variadores de velocidad para los motores eléctricos. Nos
enorgullece trabajar bajo certificaciones y estandares
internacionales”.

A futuro

En el taller se atiende todos los motores eléctricos del Canal.
Sirve a la operacion de transito (locomotoras), la producciéon de
agua (bombas y otros equipos) y la generacion de energia.

“Operamos con dos turnos de trabajo y atendemos entre
1,200 y 1, 500 equipos por ano. Ahora estamos incorporando
servicios para las bombas de las esclusas del Canal ampliado”,
concluye Landau.

El edificio 66 A desaparecera ante la demanda de movilidad
urbana por la construccion del cuarto puente sobre el Canal de
Panamay la linea tres del Metro de Panama. Desaparece, pero
no se olvida parte del disefio tecnoldgico del Canal bajo el cual
operd por mas de 100 anos.

Las nuevas instalaciones del taller estaran localizadas cerca
de las esclusas de Miraflores, en un nuevo y moderno edificio,
vinculando su naturaleza a uno de sus principales clientes.

Contara con una grua que tendra capacidad para moverse a
lo largo de toda la planta, facilitando la operacién y otorgando
atributos de seguridad para el trabajo. La nueva distribucion
propone separar las areas de manejo especial de materiales y
desechos, como la fibra de vidrio y la arena de proveniente de
la limpieza a chorro. Tendremos un taller seguro, moderno y
confiable.

De izquierda a derecha, Carlos Landau y Rodolfo Segundo.

Uno de los aspectos que se conservara es la puerta del taller,
que es de vidrio y en la que se puede leer: Armature Shop. Esa
puerta identifica la operacion, es parte de la historia e identidad
del taller.

El Canal cambi¢ y sigue cambiando. Para la época de la
transferencia, en la década de 1990, técnicos panamefios
fueron entrenados por especialistas estadounidenses, mientras
que hoy los nuevos técnicos son capacitados por panamenos.

La capacitacion de la fuerza laboral del taller de embobinado
demanda alta especializacion. La gente es capacitada para las
necesidades del Canal de Panama. La futura generacion que
trabajara en las nuevas instalaciones del taller de embobinados
eléctricos, sera mano de obra panamenfa, adiestrada por
panamenos, para un Canal panameno.

.I.I-l-'_r - o o ¥ = a -

Eugenio Lawson, elécticista del taller, descendiente directo de Andrel Lawson, quien llegd
a este pais desde Jamaica para trabajar en el proyecto de alumbrado de las ciudades de
Panama y Colén, a principios del siglo XX.



SOMOS
PARTE
DE LA
TIERRA

Por Victor Young

“Somos parte de la Tierra y ella es parte de nosotros.
Las flores perfumadas son nuestras hermanas; el ciervo,
el caballo, el gran aguila, son nuestros hermanos. Los
piCOS rocosos, 10s surcos humedos de las campinas,

el calor del cuerpo del potro y el hombre, todos
pertenecen a la misma familia”. (Jefe Seattle, 1854).

Estas lineas son extraidas de las palabras atribuidas

al Jefe Seattle, lider de la tribu amerindia Sugquamish.
Son consideradas un manifiesto ambiental de gran
impacto por su detallada sensibilidad hacia la naturaleza
y retdricas frases llenas de conciencia ecoldgica que
reconocen y valoran la interdependencia del hombre
con la flora, fauna y los elementos fisicos que lo rodean.
Su discurso, adelantado en la época, repite una y otra
VEZ una genuina preocupacion por el habitat del hombre
y clama un alto a la actitud indiferente ante el futuro
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del planeta. La esencia de este mensaje, trastocado

y transmutado con el correr del tiempo, sobrevive
después de 165 anos. Sus palabras proféticas se
mantienen vigentes en un mundo moderno que enfrenta
hoy colosales retos ambientales, entre ellos el cambio
climatico.

En el marco de la conmemoracion del 5 de junio, Dia
Mundial del Medio Ambiente, retomamos la importancia
de esta fecha que trasciende fronteras geogréficas.

El Canal de Panama, siempre a la vanguardia, ha
establecido un sdlido compromiso ambiental. A través
de diferentes iniciativas se enfoca hacia un futuro
sustentable acorde con las tendencias y modelos
globales necesarios para superar los desafios del
cambio climatico, y se suma a la mision de alcanzar los
objetivos de estabilizacion climatica mundial, porque
todos somos parte de la Tierra.




PERSPECTIVA

EL CANAL EN EL BUCKET
LIST DE LOS CRUCERISTAS

Por Albano Aguilar y Beatriz Gonzalez

¢ Alguna vez has escuchado en un listado de deseos
transitar el Canal de Panama? Pues, tal como en la pelicula
The Bucket List, de Jack Nicholson y Morgan Freeman,

en la que dos personas completan una lista de deseos o
cosas por hacer, el Canal de Panama se ha posicionado
como un destino predilecto en el listado de lugares por
conocer de los cruceristas, por consiguiente, en un destino
mundial de cruceros.

En la actualidad, los cruceros son un mercado nicho de
turistas, quienes consideran que desde alli puede ver
mejor el Canal, ademas, experimentar el transito por sus
esclusas. En panama muchas personas desconocen este
tema, pero el Canal de Panama se ha posicionado como
un destino en el mercado mundial de cruceros, esto se
refleja en el 0.5% de la participacion de la via acuatica de
la capacidad mundial de pasajeros, de acuerdo con el
Reporte Anual 2019 de Cruise Industry News.

El Emerald Princess transitd por primera vez el Canal ampliado, el pasado
29 de abril. Es un crucero neopanamax de 113, 561 toneladas brutas que fue
construido en el 2007 y fue remodelado recientemente en abril de 2019. Esta
equipado de instalaciones para hacer deportes, actividades de relajacion y
entretenimiento para nifos, adolescentes y familia, como por ejemplo peliculas
bajo las estrellas, producciones musicales, festivales que celebran tradiciones
de diferentes partes del mundo, galeria de arte, teatro, piscinas, lounge & bar
y restaurantes.

Normalmente, la temporada de cruceros en el Canal de
Panama inicia en el mes de octubre y culmina en mayo.
Para la pasada temporada de cruceros 2017-2018 se
recibid 256 transitos con alrededor de 300 mil pasajeros.
Los buques de pasajeros son operados por renombradas
corporaciones de lineas de crucero como Carnival
Corporation, Royal Caribbean Cruise Ltd. y Norwegian
Cruise Line, que cada ano mantienen su propuesta de
ofertar itinerarios que incluyen transitos por el Canal.

El transito de los buques de pasajeros puede ser de
cuatro tipos: transitos completos, transitos alrededor

del mundo, transitos de reposicionamiento y transitos
parciales. Los transitos completos normalmente se dan en
forma de péndulo de un océano a otro. En el caso de los
buques que transitan por el Canal de Panama con viajes
alrededor del mundo, contamos con The World, un buque
residencial, que transita la via interoceanica todos los anos,
como parte de su travesia alrededor del mundo.




A su vez, los clientes utilizan los transitos de reposicionamiento
para movilizar el crucero de una region a otra cuando inicia

0 culmina la temporada de cruceros. Este es el caso del
crucero Norwegian Bliss, el buque de pasajeros de mayor
capacidad que ha transitado por las nuevas esclusas del Canal
de Panamay que posee mas de 168,000 toneladas brutas

y capacidad para 5,000 pasajeros. Este buque usualmente
realiza transitos de reposicionamiento entre la region de Alaska
y el Caribe, y viceversa.

Con respecto a los transitos parciales, son aquellos que sirven
al mercado del Caribe, con un itinerario de 10-11 dias que
incluyen el transito por las esclusas de Gatun o Agua Clara en
tempranas horas de la mafana para posteriormente continuar
su travesia por algunas islas caribefas, y finalizar en su home
port, Fort Lauderdale.

De acuerdo con los clientes que hacen este tipo de transito,
cerca del 50% de los pasajeros desembarca en Panama,
generando un efecto multiplicador en la economia panamena al
permitir que los turistas realicen diferentes tipos de tours, tales
como la Gira del Transito Parcial del Canal de Panama, Tour
Ferrocarril, Portobelo y Centro de Visitantes de Agua Clara,
Tour de la Cultura Embera Quera, Gira a Gamboa, Tour Centro
de Visitantes de Miraflores, entre otros.

Una oferta variada

También transitan por el Canal buques disenados para navegar
en destinos especificos como el megayate de lujo Celebrity
Flora, con capacidad de 100 pasajeros. Esta nave, operada
por Celebrity Cruise Lines, que transitd por el Canal de Panama
hacia Suramérica para su excursion inaugural de siete noches
alrededor de las Islas Galapagos el pasado 26 de mayo.

El megayate fue construido por el astillero Shipyard De Hoop
en Lobith-Tolkamer, Los Paises Bajos y es el primero en ser
construido y disefado especificamente para su destino: las
Islas Galapagos.

Los cruceros de dimensiones neopanamax también se han
beneficiado con la apertura de las nuevas esclusas para ofrecer
un destino Unico a sus pasajeros, es por esto que tan solo la
temporada de cruceros pasada hubo 20 transitos entre los
buques Caribbean Princess, Carnival Freedom, Carnival
Splendor, Norwegian Bliss y Disney Wonder.

De hecho, los prondsticos sefialan que los transitos parciales
y de reposicionamiento tienen un potencial importante en

las esclusas neopanamax como consecuencia del auge

en los ultimos anos, y la construccion de nuevos buques
neopanamax de pasajeros a nivel mundial.

Con el transito en direccion norte del crucero Pacific Princess
con capacidad de 670 pasajeros, este 22 de mayo marcara

el cierre extraoficial de la temporada de cruceros 2018-2019.
Esta nave, operada por la linea Princess Cruises, zarpara
desde Los Angeles, California, en una travesia de 15 dias que
incluira el paso expedito por la via interoceanica y cuyo destino
final es el puerto de Fort Lauderdale en los Estados Unidos.

El Canal de Panama, sin lugar a dudas, es un destino unico
para los cruceristas a nivel mundial por la experiencia del
transito por el Canal de Panama, la belleza de nuestra cultura
y los lugares exoticos que ofrece nuestro pais. Esto y mucho
mas, ha permitido posicionar al Canal de Panama como un
destino mundial de cruceros que continuara abriendo sus
compuertas a los buques y pasajeros de todas partes del
mundo.
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MAYO, UN MES DE

REIVINDICACION SOCIAL

Desde el ano 2000,
el 30 de mayo es el
dia de celebracion
de la herencia
afropanamena.
Este amplio
legado cultural
tiene un fuerte
vinculo con el
Canal de Panama.

Por Miroslava Herrera

La lucha por el reconocimiento, justicia y desarrollo de la
poblacion afrodescendiente es una materia de derechos
humanos universales con una fuerte resonancia en la
historia del pais. El socidlogo Gerardo Maloney forma parte
del movimiento social panamefno que busca resaltar las
contribuciones de la etnia negra a la nacion panamena,
multiétnica y pluricultural.

¢ Qué ha logrado el establecimiento de un dia que
celebra la etnia afropanamena?

Se cumplen 19 afios desde que se establece el Dia de la
Etnia Negra en Panama, que hace que las escuelas de
todo el pais promuevan y divulguen los aportes de los
afropanamenos a la vida nacional. Esto ha permeado en
nuestra propia conciencia, en otros grupos culturales en el
pais y se ha roto un poco la distancia.

¢ Como ha sido la relacion entre los grupos
afrocoloniales y afroantillanos?

Esa dicotomia tiene una explicacion historica, porque
cuando vino la inmigracion antillana, la poblacion negra que
habia estado aqui por 400 afnos, dejé de ser “negra” para
convertirse en panamenfa. Los negros, entonces, eran los

890 - 1994

afroantillanos que no hablaban esparnol. Nosotros siempre
hablamos de afropanamenos, porque combinamos la
identidad étnica y racial con la identidad nacional.

¢ Como ha sido inicio el movimiento social
afropanamefo?

En los afios 70, cuando surge Accion Reivindicadora del
Negro Panameno, la movilizacion era principalmente la lucha
contra la discriminacion racial muy influida por lo que pasaba
en Estados Unidos, pero también por la negociacion de los
Tratados Torrijos — Carter. Tengo constancia de las inquietudes
que formularon los afroantillanos en la Ultima reunion que se
hizo con el equipo negociador, en el Colegio Episcopal San
Cristobal, porque si bien estaba claro que sus condiciones
laborales habian sido consecuencia de su participacion en

la construccion del Canal, en Panama habia una tendencia

a considerarlos como ciudadanos de segunda clase. La
trasferencia aporta a la lucha un nuevo ingrediente: habia

que luchar por el derecho que tienen todos los panamenos
independientemente de su origen y condicion cultural para
ejercer con igualdad posibilidades los derechos que cualquier
otro panameno tiene. En la practica, los resabios de la
Constitucion de 1941 siguen en la mente de muchos. No ha
sido totalmente superado.



¢Quiénes han sido los referentes “La identidad cultural

de esa lucha? de Panama, asi como su
Hugo Wood, William Preston Stoute, Samuel evolucion social han sido
Innis, Armando Fortune, Leroy Husbad

' ' ' roducto de una hermosa
Geoge Westerman, Gaspar O. Hernandez y p' ) _
George Priestley, entre otros, son personas sintesis entre lo indigena,
a quienes honramos al continuar la lucha. lo europeo y lo africano.

No ha sido en balde, porque de los términos .
como se planteaban en los 70, es evidente La presencia de estos tres
una evolucion. La conciencia racial estaba muy grupos humanos ha estado
fortalecida por un fgndamento de resistencia directamente ligada a la
al rechazo. El movimiento de Marcus Garvey, o
que habia vivido en Panama, habia estado en explotacion historica de
las bananeras y que habia visto la condicion la posicién geografica de
de los migrantes caribenos trabajando en toda <o
América, aportd a las luchas de los trabajadores Panama”.
del Canal para desmantelar el patréon de plata
(silver roll), como lo vimos en la huelga de 1920.
Si los antillanos no hubieran pagado su cuota
de sacrificio, los beneficios de la reversion no
se habrian dado.

Gerardo Maloney
Revista Procesos Sociales 2

de la Sociedad de Amigos de Museo Afroantillano
(SAMAAP) vy los efectos 50 o0 100 afios més tarde
notara una evidencia de cual fue el papel nuestro
en la construccion y la operacion de la ruta por
Panama. Son parte de los elementos que legitiman
nuestra lucha por tener los mismos derechos que
cualquier otro panamenfo.

La movilidad social de los sectores afropanamenos
ha permitido un nivel de relacion distinto al de
nuestros abuelos y padres. Los problemas
existen: perfilamiento racial, discriminacion,
pobreza, salud, no en las capas medias sino en
los sectores mas populares.

¢Cual es el papel de la educacion en una
construccion social cada vez mas equitativa?

Este tema esta planteado como consecuencia de
un movimiento social en el que la interculturalidad
y el respeto a la diversidad sean un elemento

que nos defina como una sociedad multiétnica

y pluricultural, en la que independiente de la condicion étnica o
¢Como evalia usted el estado actual de la comunidad en racial, tengamos todos los mismos derechos ciudadanos. Es ver
virtud de esta lucha generacional? el racismo como algo que limita el pleno ejercicio de la ciudadania.

Hoy hay un plan nacional de inclusion, existe la Secretaria Nacional
para el Desarrollo de los Afropanamenos (SENADAP) que trabaja
una politica publica para las comunidades afro en todo el pais.

Lo interesante es, también, que ha surgido un movimiento de
jovenes, la Red de Jovenes Afropanamenos. Si uno mira el papel

Hay una propuesta hecha por el movimiento de que se incluya en
la historia del pais, a nivel de curriculo, un capitulo sobre la historia
afro de Panama y no dejarlo solo en el mes de mayo. Se debe
crear escenarios donde la accion permita la unidad. Mientras

que la educacion sea muy conceptual, siempre va prevalecer la
distancia. La accion es el elemento unificador.
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Primer buque Q-Flex de GNL
transita por las nuevas esclusas
El bugue Al Safliya de Qatargas, el mas grande de gas natural licuado (GNL)
y el primero de tipo Q-Flex transité este mes por el Canal ampliado, lo que
representa un nuevo hito para la ruta interoceanica.
El bugue, que mide 315 metros de largo y 50 metros de manga, con una
capacidad de carga total de 210,000 metros cubicos de GNL, transité en
direccion norte desde el Pacifico hacia el océano Atlantico.
Los buqgues de GNL Q-Flex ahora pueden transitar por el Canal de Panama
debido al aumento en la manga maxima permitida para las embarcaciones
que transitan las esclusas neopanamax.
Gracias al disefio de la embarcacion, que permitié la reduccion del 40% de
las emisiones en comparacion con otros buques gaseros, tanto el Canal de
Panama como Qatargas ahorraron casi 10,000 toneladas de emisiones de
CQO2, al reducir las emisiones globales.
2
Certificate of Approval
Autoridad del Cangl da ':;J:zé‘zli'}l

El Canal de Panama obtuvo recientemente la recertificacion de las actividades de manejo ‘ T

ambiental asociadas a la operacion y mantenimiento de la via interoceéanica, de acuerdo al '

estandar ISO14001:2015, relativo a Sistemas de Gestion Ambiental. W

Esta certificacion es de caracter voluntario, lo que demuestra el liderazgo de la 5 ki vt b g nonem

organizacion al mas alto nivel con respecto a la gestion ambiental. ‘ bl Lot et b

El alcance del sistema incluye todos los procesos, programas, proyectos, objetivos y metas | P "‘\"f.‘;?',.';",;;'.;.;:‘;“';;‘;;31;;::;:;;:1:5. A Ao

del Canal que se planeen o ejecuten en las areas de responsabilidad administrativa de la ~_w-‘3’3¢~"'};;": ‘“ n*m}

empresa, es decir, cuenca del Canal, areas de operacion y de compatibilidad. ‘ s A e i o

La recertificacion bajo la norma ISO14001:2015 posiciona al Canal dentro del reducido ) S 5 s s

grupo de empresas que a nivel nacional cuentan con dicha certificacion e igualmente

fortalece la gestion institucional para la administracion, manejo, uso y conservacion del

recurso hidrico de la Cuenca.

Reconocen labor del administrador del Canal — TR

El administrador del Canal de Panama, Jorge L.
Quijano, recibidé hace poco la medalla al mérito
Victoriano Lorenzo, como parte del programa “Valores
de Panama” de la gobernacion de la provincia. .
Junto al ingeniero Quijano fueron homenajeados ReSDUEStaS del CruciCanal
el investigador Vladimir Berrio- Lemm, la artista y -
compositora Esther Nieto; el profesor Julio Rovi; €l
ministro de gobierno, Carlos Rubio; y José Ramos
Reyes, diputado del PARLACEN.

El investigador Berrio-Lemm expreso a los asistentes
la necesidad de comprender el legado histérico y
heroico de Victoriano Lorenzo narrando su gesta 'y
muerte.

Durante este acto, celebrado en el Palacio Belisario
Porras, se rindié honor ademas a la Comision
Nacional de los Simbolos de la Naciéon y al conjunto
de Proyecciones Folcléricas Esthercita Nieto del
Municipio de Panama. AR RDNEE
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